
Der Club 

Die Zeitung 

Ausgabe 2/94 



lmpressu1n 

~ 
CITROl:!N e 

B e r 

e 
1 

1 
1 n 

Interessengemeinschaft für 
Freunde klassischer französischer Automobile 

Sitz des Vorsitzenden Geschäftsstelle der 
Club-Zeitung 

PeReCi Berlin 
Interessengemeinschaft für 
Freunde klassischer Automobile 

Joachim Kaiser 
Bernsteinring 107 
12349 Berlin 

PeReCi Berlin 
Der Club - Die Zeitung 

Sven Seehawer 
Dahlemer Weg 191 
14167 Berlin 



PeReCi Berlin 
die etwas andere Interessengemeinschaft 

PeReCi 
- der Name steht für Peugeot, Renault, Citroen -

vereinigt die Liebhaber von Fahrzeugen dieser drei 
großen französischen Automobilmarken. 

Als die etwas andere Interessengemeinschaft 
beschäftigen wir uns nicht ausschließlich mit einer 

bestimmten Modellreihe, sondern versuchen, 
firmenübergreifend Liebhaber älterer französischer 

Automobile anzusprechen. 

Einen Beitrag hierzu bietet die vorliegende 
C]ubzeitung. 

Diese Zeitung ist nur über Mitglieder zu beziehen und 
wird auch von diesen gemeinschaftlich erste]lt. 

Die Erscheinung ist unregelmäßig. 

PeReCi Berlin - 1.Septe1nber 1994 
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Vorwort 
Einleitung zur Zweiten Ausgabe 

Liebe Freunde und Schrauber, 

nun habt Ihr zum zweiten Mal unsere Clubzeitung in der Hand. 
Es macht, das kann ich wohl im Namen aller Beteiligten zum 
Ausdruck bringen, viel Spaß, unseren Club um ein weiteres 
Medium zu bereichern. • 
Die Clubzeitung stellt ein Forum für alle Interessierten an der 
französischen Automobilkunst dar. 

Die hier abgedruckten Artikel sind diesmal Beiträge von Joe, 
Oli, Rainer und Sven. 

Denkt aber bitte immer noch daran, die Zeitung kann nur 
solange existieren, wie einjeder Artikel und Berichte ob lang 
oder kurz, schreibt. 

Mit der Absicht, 
die IG für Freunde klassischer französischer Automobile in ihrer 
Konstitution zu stärken 

Sven Seehawer 
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Aus Frankreich 
PM Claude lamott8 

I L y a solunte 1n1, A quclque1 Jours prh, 
Andn! Citr~ pn!,entall 6 1~ l)C'e9SC dAns 18 
vilrlne d'un m1&4sin d'e~potilion allu~ pl110e 

• de !'Euro~ l Parh, ce que l'on appcllera la 
« lroction avanl •· Voilurit tu~o auultOI de 
tt n!volutlonnaire,. (d6J6), la .c tractlon » lravcr, 
1er1 l'hi11olre de l'1utomobllo rran~itt de 1934 A 
1957, glcrleu,cment, mal, aunl 1>1rfol1, l'ipoque 
l'a voulu honltusement. Voltura prtf6rl:c de 
Charles de Oa11lle1 v~hlcule de l1 Milice sou1 
l'Occupetlon lors aes 1.rrutationa et dca rafles, 
mois 1ussi automobile dn coup1 de main de la 
RHist11nce, lt • lrRction „ fut lo moycn do looo­
mO(ion choi,i par 1a ~an q1111nd lo arand bandl­
tiamt, ~ 1a pa.ll ravtnut, fit trembler Ja Frunee. 
Lc • pna des traclions „ occupa touvcnl A la 
n~e „ d_es jou1111uit, populalro1 ~• colonnt1 de 
rköti q>tquea. Le, ft-rnmea tn firenl auui den, 
le1 concours d'fügancc un mod!lc de voiture ~ la 
mode. 

« Mitra ,.,,, t#rer 
qllt J>OIIUtr H 

11 raut dirc qu'elle lrancheit da111 10 lignu 
avcc aes prde-bouc ronds et sa celandro froppllo 
du double chcvron. Flnalcment, lcs dcrnicres 
•~rlu produlte, par 11 fltrt1e du .Qual Je Jftvcl 
prircnt dens le saraae des bourge-0I1 tt dans lcl 
pucs 1dmlnistratif1 une pl•ce de chobt. C'ut 
dlre quelle tracc Ja • tractlon „ Cltrol!n l1113Cfa 
dans la m~moirc d~ Fran~ai,, Jcunes ou vieux. 
Quclquc 760 000 tt lractionu dcvalcnt sortir de, 
thaJnc, cn vinst-trolt ans, et lJ rn! se passe au~e 
de joura uns que l'une d'ellea, encore frin11,&nte et 
blchono~. nc cemonte, lndifrfrente au temps qui 
!)MM!, not aranlk! avenues. Des assoclatlona de 
~tt1iru paaioonb - trtnte-huit clubs gp6-
clahs!s en Fraooe, cent cioquonte l l'~tranaer -
OrJlnl,cnt chaquc annk rammbk:mcnh et c,ip6. 
dltiont 1ur les route& euro~cnnes. IA'a 14 et 

De la (( 7 » a la « 22 » 
SI, grlce eu g4n6rel de Gauilt qul en fit N 

voltur• ~ fonctlon, evant IH OS toll)oure do 11 
mlm4 marque, 11 1 IS CV 6 oyllndros Cltroln 
a,r,oeftra 1n11 gn,nde r,ot()ri4NI pour una dltfu1lon 
modHte (ISO d-02 eu~I. oo M 1a • 11 ,. 
U~re ou Fim&ile, quj fit 1a Qk,lrt CM 1a marque. 
Produlte i\ 621) 466 uomp/alro~. olle comprtlllli: 
-.; 1,r1e vertion commerc1.i1. o., oebrlokh • pe,-. 
tlcu~l'ffllel1t li6gllfllt et 1ujoonfhul ,,,. nicherch48 
par Jet coll&ctlomeura "'°"' fllt}riq,14" eo tdrio 7, 
T 1. et pour cinQ e--,,plal,n. en e cylllldret. 

Un ~ d6capotable a B oyln<he en V de 
3 822 om,. la • 22 •· ura e•pod eo S.lon dt 
)934. Sa puie--,ce r4ole MI nooonctle pour 100 
chevaux tt pasH pou, 6tre 11voc tet T 40 km/h lt 
voln,re , /4 p6J8 ,Ore •t t. ~ r,pldd du mcndd •· 
La • 22 • .,. ,emble pes tvolr 6til di1tribu41. 

En 1934, 11 • lt valait errvi'on 17 000 france 
(50 000 lr•nc• m, noo /ourtj. En 1937, 1a • t h 
v11e/t enviror, 24 000 fronet. En 1938, Ja , 16l6t 
veleit 3a 300 frtnc,. 

J 1 mal plu1jcur~ di11ino~ de ,·olrurcs cn ordre de 
marchc parfait sc rt1sscmblcnt tt C.~en, qul ~tc la 
i~cndaire et mythique « tmction •• don~ Je e11dre 
du cinquontl~mo annivcnnlre du d~barqucmcnt. 

/\ujourd'hul, 111 tcchniquc du lout A i'avant, 
fort controvc~oe 11vant JUcrrc d qui fit puscr 
l'aulomohllc de 1.11 pmpultion A 111 trnction, c'e11-
i\-dirc In motrlcltc du roucs Arritrc aox roucs 
avnnl, a etc 11dopt6e par l'cmemble, ou J>l'U(JUC, 
dtt cona1n1ctcu11 mondiaux. Dcux 1111rquet allc-­
mandee, Mercedes el IJMW, 1'cn ticnncnt encOl"C 
• ia \'l'OJ>ullion pnc lca rouc1 Arritrc, 011111 pour 
cotnl>1cn de tcmps cncorc 7 

Andre Cilroijn, on 1'en doute, n·a pos 
.c lnvenl6" la traction avonl. II a permis en 
rcvanche de ,riettrc au r,oint 111 tcchni9.uo du 
1y1l~rne et a industrialist Ja product ion d un tel 
type de vthicule qui rt110nd11it A des princlpes 
almplcs san& pour aulant tlrc &implo 1 constru1rc. 
De fait, la prcmlerc 11utomob1le du type fut 
concuc par un lnal!nicur lorr11in, Jnscph Cug1w1, 
qul fit ogir sur unc roue unique plaoo!e eil tete <le 
son cn~n 1 unc runchinc A va~ur (1869-1870}. La 
roue nins1 octionnto kail A IJI fois direcbicc c1 
motricc. A l'arrlhe, se trouvoienl deux rour.s 
parolltlcs, qui as~uraient l'tquilillre de l'cnscm­
blc. l'lus tard, ce sont dcux Autrichicn&, Onif et 
StiO, qul construis!rcnt un vchlculc , rouct svnnl 
motrlces qu'animnil un motcur De Dion (J 895). 
Suivirent alor~ plusiouni Fr11n~I• rns~ionnt~ de 
technique automobile. Quclquu-uns laisscront 
leur nom daru l'Hi1toirc, commc Lntil ou Rosen• 
&art, celcbre aunt !'heure pow- sa d~monMralion 
du« mioux vaut tim quo J)0\135Cn sclon Jaguello 
il csC pmsiblc de f•irc mt)nler un c,calicr A unc 
brouelte ... l oondltion de lo tlrer vcrs lc hnut l)(Jr 
scs bras ol non de la i,ousftcr cn sc placnnt 
derri~, oommo on lc fcralt aur In surfaoc plotc 
d'un jardin. Mais ex n'tltil I,\ encorc que halbu• 
tlcmcn1s. 

L, qimrelle 
entrt «pro» tt <Untf H 

Pouc Andre Citro~n, l'avcntun, de la ,c lrac­
lion • commcnco eu 1933 alors que l'F.uro~ voit 
orrivcr, cn Allc111asnc, Hitler au pouvoir. La 
future Coccinelle Volkswaacn n'Cl't plus tr~, loin 
avcc son molcur posc sur les roucs nrril:rc, 
motriccs blon sOr. IJne tctout A l'tll'ritre». donc. 
Pcnuad6 quc l'avenir de l'oulcmobilc de 5:rftndc 
dilfu,ion e&t 6 u.ne i,,etite vohure l roue, ~vont 
molrioc,, pour de, ra1ao114.do Jcnuc de routc mai, 
ausal pour des modft ln<l\18trlel1 - train IITMI et 
motcur sonl n1011tfs A pnrl -, Andre! CitfQ~n 
onaaae: pour mentr l blcn son rimjet, un in1~­
nie11r de tronto-scpt O!',S, iSAu d~ l':a<\conaullquc, 
And~ Lefebvre. II ttlut chcz Vo11in, Je t'Om~ruc­
leur d'svio~. II e,t pa~ par Renault. 

Andr~ l.efebvrc va förmer unc t,quipc avec 
Dcrtoni le 1tylistc, Cuinet lc corronier, Sain1urat, 
lc motori,tci, t1 lullen, l'homme des suspcmlon,. ™' mal"II 1934, la promi~n, « tractloo avant" de 
Citr~n. la • 7 A •• ~t p1ncnt~ •ux con~Mlon­
naircs. A ia mi-avril, on la montre aux joucna• 
llatctl. Le J mal, on vcnd Je prcmicr cxcmplairc 
et, l la ml-mai, la voituu e.ntre en production rn 
s~rle. Un rccord 1 

La „ traction „ 051 accucillie avec enthou­
si11sme, IJtnt i,ar la pre,!!C quc p:,r lc i,ublic qul 
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n:nt hidcn11 Ion du lnnccmcnt 
de 11 « traclion lt : adMrenco 
renforclo par lc pold1 de I• 
m~canique, ~ntrc do 1Jr11Vll6 de 
la volturc di!pl•°' ven ravsnf, 
rdputlrlon de• m,uca rltquili­
b~ et l)OrUnt ,ur let ro11ct quf 
v011t d■ns fc ,cn, normal de la 
marche. Sur la rouu,, la ll■lton 
au tol de la voilurc bfoUicle en 
viuae d'une stablllt6 nouvelle 
avec dtt roue, qul •alr,cnt w 
forcc dans le scn, de la traJoc­
tolrc. 

On dcvlnc lu dlfficullt, 
qu'cntralna la mitc au Point de 
I• ttMsmiulon cha~o de fairt 
passer l'l!nergic du motcur aux 
roue, avant, cn l'occurrence 
directricrs. On lmaalne 1ml lct 
« pt!plns lt que connaltront l01 
prrmlcra proprl6t1lrc, Hr lcur 
be le « tuctlon • do111 In ctr­
d■ns auront tend!ln~ A llcher 
mal1rt! I• pre1ence du ~mrux 
et Indispensable «jolnt llomoci­
nW~uo. Un Joint dont Je r61e 
conmte, e~i,llquc, une ootice, 4 
uwrcr unc 1tu1mleslo11 r~u­
llllre dct vi1euo1 entre de, 
arbrcs non aliJnt!t. 

Oe not joun et depuls belle 
lurettc le problbmc du joint 
bomooln6tlquo • 1116 rbolo. II 
ro,rc que '" 1t1onnemcnh de 
1'6poque, voi!A aolxantc MS, et 
l'impallcnce d'un fournisseur 
a~rlcaln de vol11nta lnquiet d<1 
nc pas etre Pl)'t!, entnlneront 
pour Andr6 Cltr~n des dfffi. 
cull~s financlbret con1icUrablet 
et per vqic de i:on~uoncc de. 
rctatds de produclion lrrAllrs­
pebles. 

La rr11otlot1 „ff"'• d•n• l'••prlt "-• ,,.,,~,. 
comme hJ • ,..;,,. d• I• rout• 11 

DMtJnt!e • .. uver d60altlve­
mont la marque do 1a db:onfi­
ture, Ja « tnc1ion lt n'aura ßna­
lcmcnt pa, enrichl ,on 1dni1I 

Yoil U, 1a ~imitc du g,!nie froncais, bicn que la 
voiturc a•cc 30n "!out 6 l'avant • r,!clamc au 
volant et au ralcnti des musclr, d'athl~lc. Lc,s 
querdles entre·., pro „ et « ,ntl „ traction dure-, 
ronl m!a.nmolns Je, llJln~cL. Sur La • 7 Alt lo 
mateur, Ja bofü: de vitcsSl'S, 6 laquclle est -intla~ 
le dilfmnticl, repo,cnt sur les roucs uant, qul 
1onl, commc sur J'cngin de Cugnol, dircctricu et 
molricct!. 

L'khec flnsocltr 
et les retmls de prod11ctio11 

Tous les mod~lc, fabriquts par 111 firme, qul 
passcront de 7 a 11 chcvnux fiscauA en quotrc 
cylindrcs et ;\ 1 S chcvau1 cn 6 cylindrC8 ( 1303 
cm', 1 .529 cm', 1 911 cm', ·2 867 cm1) 1cront 
b51i1 de Ja mc!mc faeon. De nos joun, lcs voi­
tures les plus reccntcs de la marquc nc ~ndent 
pu 1 d'aufl'l's priucipcs, <.Ion! lcs clTtls epparu-

« lnventeurlt, qul ne s'en 6tait 
pae tcnu A lt seule JH1r1ie m«anlque pour mettrc 
■u polnt et ron,trul~ la premltrc vofture roncit­
Nm1Cnt moderne de l't!poquc. SuYpenslon l barre, 
do torslon o,r du rouea lndtpondonteti•·Ulne 
autopottew .. ~ mn-tle lftot1ocoque, rr~lnaae 
eff1e11ce, el enfin motcur nouv1:11u, Ooltant, • cul­
butturs et diemlses amovlblet, autant d'lnnova• 
tlom qul foronl le tour du moodc. 

Lo dernifre « trllCtlon,. ~ortlra des ch■lnta de 
Javel lo 18 Julllet 19'7. Un aniod moment 
d'~n1olion 1'cmpara des aldicrw c,o Jour-ll C.-e,I 
1u concesaionnalre do Saint-Malo qu•~•lt dffll­
n~ la voit1re, unc 11 F1011iliale. Les oavrlen 
pmcnts li~rtnt l wn pan:-brhc une cocardc 
tricolol'C d~ptc dan, du tartoo ondul~. uhime 
homrnasie 4 une dame qul marquail, cn qulttant 
Jutl, la fin d'une q,oque. 
► llll>llogtaphle I Andr4 CHrt11,i, dt Je,:qu„ Wol• 
,.,,,In gor !flentm■rtonl l Btt •v■nt1 t■ rr■otlon, doounwnt da I• dlraoUon d• l'lnfOfm•IIOTt da 
C11,o1n, J•~· WolgaMlnge,. 
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Ist eine ID(ee) unter uns ?! 

Was viele schon immer vermuten, scheint wahr zu sein 1 
Unser Chefredakteur und Schriftführer wurde von unserem 
Fotografen "Löwenauge" auf "geheitner Testfahrt" mit einer ID 
entdeckt! Aus einem Regenwasserkanal heraus gelang es 
unserem Fotografen ein gestochert scharfes Beweisfoto zu 
schießen ! 

Es handelt sich vermutlich um eine 1D I 9 in Cabrio-Ausführung. 

Zuletzt tarnte sich Sven als Fahrer einer automobilen Niere; 
seine OS in Klein-Ziescht scheint nur ein Ersatzteilspender zu 
sem. 
Nach dem SM im letzten Jahr um diese Zeit, nun der zweite 
Schlag: 
eine seltene JD-Cabrio ... man vermutet: vollverzinkt ! ! ! 

Joachim Kaiser 
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AUCTORIS OLIVERIS OPUS PRilVfUM 

Teil 1 

Tja, welche Möglichkeiten stehen einem denn nun offen, wenn 

man sich anschickt, einen ersten Artikel für PeReCi Aktuell -

falls es namentlich dabei geblieben sein sollte - zu ve1fassen? 

Welche Themenbereiche würde man wohl primär als 

angemessen und angebracht ansehen? 

Nun: Zuallererst einmal könnte man auf ein techn( olog)isches 

Thema verfallen. Aber es ist ja nicht Sinn der Sache, in 

Alexandrinern über die stetige Perfektionierung der 

Hydropneumatik zu schwäm1en, eine Ode auf deren 

jetztzeitrelevante Existenzparameter zu komponieren, ohne in 

der unmittelbar zurückliegenden Zeit eine Begebenheit anführen 

zu können, die den Lesern das subjektive Gefühl der Kompetenz 

des Autors v,~rmittelt. Da ich eine solche Begebenheit nicht 

vorweisen kann -keine Spontanauswechslung emes 

Servolenkungssteuergehäuses, kein technisch gemeinerweise 

ermöglichtes Erbrechen des chlorgrünen Schleims auf eine 

Straße, auf die auf jeden Fall alle Nachbarn jederzeit eine volle 

Sicht haben, kein heftiger Briefwechsel mit der 

doppelgewinkelten Administration-(von dem eher marginalen 

Austausch eines Dichtungsrings zwischen Druckregler und 

Hauptdruckspeicher einmal abgesehen . . . (Aber auch dabei 

ejakulierte etwas LHM, kam in hohem Bogen auf der 

Getriebeglocke nieder!)), da ich aber auch momentan jegliche 
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Zeit nicht habe, mich inmitten meiner leidet nach wie vor recht 

vielfäJtigen Uni-Needs mit Automobiltechnik zu beschäftigen, 

habe ich die Idee ersteinmal eingemottet. 

Secondly: Man könnte natürlich auch über die Geschichte eines 

mehr oder weniger bekannten AutomobiJhauses referieren, so 

wie dies aus dem Renault-Lager bereits einmal vorbildlich zur 

Ausführung kam. Aber auch das erfordert Zeit und eine 

zweckgerechte Auseinandersetzung mit der Thematik. Und eine 

reme Wiedergabe eines Zeitschriftenartikels bzw. eme 

Aneinanderreihung (um nicht zu sagen: eine Juxtaposition) von 

Exzerpten ohne persönliche Bemerkungen, ohne reflektierte 

Kommentare zu Modellen, Varianten und Entscheidungen, ist 

ebenfalls nicht das, was ich für das Gelbe vom Ei (um nicht zu 

sagen: das Eigelb) halte. 

Par consequent (um einmal die Zeilen der Frankophilie 

einzuläuten): Wenn eine Idee zeitweise nicht verfolgt werden 

kann, weil es an Background fehlt, gibt es zwei Möglichkeiten. 

Es ist erstens möglich, weitere Ideen auszugraben und 

auszuprobieren, bis die probate gefunden ist; es ist aber auch 

möglich, sich in der Hierarchie der Ideen und Gedanken um eine 

Konkretisierungsstufe zmück zu bewegen, um dann etwas zu 

tun, das man "kann", ohne sich fachlich und diä'aktisch 

vorzubereiten. Das tue ich jetzt. Jetzt gerade. Ich benutze Worte 

und beschreibe damit ganz simple Beobachtungen. 

Beobachtungen, die wahrscheinlich jeder anstelten kann, der 

danach Ausschau hält. Diese Beobachtungen gehören weder in 

9 
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die Technik noch in die Firmengeschichte~ ich habe sie vielmehr 

angestellt, um genaueres darüber herauszufinden, was unsere 

Liebhaberei, unsere Begeisterung für frankophiles Fahren 

eigentlich ausmacht, welche Faktoren es sind, die uns 

veranlassen, bestimmte unseren Fahrzeugen entgegengebrachte 

Urteile und Meinungen sowie ebendiese Fahrzeuge an sich 

anders zu sehen und anders zu interpretieren, als andere 

Menschen (die Menge der Aliens nämlich) dies tun. 

Als Einstieg möchte ich eine persönliche Leidenserfahrung 

schildern, die sich in meinem unmittelbaren Lebensbereich 

zugetragen hat und die mir nur noch einmal bestätigte, wie 

sinnvoll es doch ist, sich aus Haselhorst (Haselhorst!) 

baldmöglichst abzuseilen! 

Teil 2 - folgt in der nächsten Ausgabe 
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Ist. nun die Hydropneumatische Federung am beste11 ? 

Die Lösungsansätze zu dieser Frage gehen auf eine 
Untersuchung der Universität Münster zurück. 
Professor Klaus Nicol, Leiter der Abteilung für ange-wandte 
Biomechanik im Institut für Bewegungswis-senschaften, ist 
davon überzeugt, daß wir der Wirbelsäule mehr zu muten, als 
sie aushalten kann. Seitdem Heben, Tragen und körperliche 
Schwerstarbeit bei der Mehrzahl der Deutschen zum Alltag 
gehöre, ist das Autofahren die heutige Hauptbelastung für die 
empfindlichen Bandschei-ben. Lang andauernde physiologisch 
ungünstige Sitzhal-tungen und manchmal selbst gar tticht 
wahrgenommene Schläge, Stöße und Vibrationen während der 
Autofahrt belasten dabei unseren Lendenwirbelbereich zu stark. 
50.000 Menschen unterziehen sich jährlich einer 
Bandscheibenoperation. 
In zwei Versuchen mit je drei Fahrzeugen (BMW 318i, Citroen 
Xantia 2.0, Mercedes-Benz C 180 und BMW 730i, Citroen XM 
3.0, Mercedes-Benz S 300) wurden die Automobile auf das 
Absorptionsvetmögen ihres .Fahrwerkes hin beurteilt. Die 
Teststrecken und -fahrer waren identisch. 
Das Resultat war verblüffend: Ausgehend von einem . 
Mittelwert a11er drei Fahrzeuge der Oberklasse wies der XM 
eine um t 8% geringere Körperbeanspruchung auf. Der S300 
lag 2% unter dem Mittelwert, der 730i 20% darüber. In der 
Mittelklasse unterbot der Xantia mit 25% als einziger den 
Mittelwert. Mercedes-Benz lag hier bei 9% und BMW bei 16% 
über der Richtschnur. 

Sven Seehawer 
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La GS La GRANDE SERIE 

Teil 1 

"Nun, Sie möchten also Fußmatten für einen GS?" fragte der 
Verkäufer betont routiniert. 
"Ja, bitte einen kompletten Satz Gummifußmatten!" wiederholte 
ich meinen Wunsch nach gediegener Bodenkultur für meinen 12 
Monate alten Citroen GS. 
"Na, da können wir ja genauso gut die vom Opel Rekord 
nehmen - ist schließlich dasselbe Modell - vor '72, oder danach 
gebaut ?" begehrte der flinke Verkäufer zu wissen. 

Tja, liebe Zielgruppe, da begegnet sie uns wieder einmal: die 
unglaubliche Ignoranz vieler unserer lieben Mitmenschen 
gegenüber allem, was nicht gerade aus der näheren bäuerlichen 
Umgebung kommt. 

Es bedurfte nur noch eines kurzen Exkurses in die Typologie so 
unterschiedlicher Automarken wie OPEL /General Motors und 
CITROEN (PSA), um auch diesem netten Vetkäufer klar zu 
machen, daß es mir nicht um das Allerweltsmodell Commodore 
GS, sondern um den technischen Leckerbjssert GS aus 
Frankreich ging. Wielange es denn dieses Modell bereits auf 
dem Markt gäbe, interessierte er sich noch beiläufig, denn im 
Autozubehörhandel ist man ganz besonders dankbar, wenn sich 
nicht allzu viele Exoten breit machen. 
Nun, dem geneigten Leser sei hier noch schnell verraten, daß 
der (wahre) GS bereits acht Jahre lang in Produktion war, als 
ich im Juni J 978 bei einem VW- und Porsche-Händler in 
Westfalen mein Exemplar entdeckte. 
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Da duckte sich eine bullige, stromlinienförmige, 4-türige 
Kompaktlimousine inmitten der vielen Audis, Gölfe, Polos und 
Kadetten: 

DerGS X2 

Welch ein Fahrzeug ! 
Welch eine Idee ! ! 
Welch ein Preis - Leistungsverhältnis 1 ! ! 

Dieser GS war knapp 12 Monate alt, und mit seinen 19000 km 
war er schon "weit" herumgekommen. Da ich zu diesem 
Zeitpunkt als W-15-et ( ja, ja, hier hat jemand gedient - für den 
Frieden und DM 7,50 am Tag ) über keinen erfreulichen 
finanziellen RückJ1alt verfügte, sollte ein geplanter dreiwöchiger 
Urlaub noch in das Jahresbudget passen. 
Das war doch die Gekegenheit! - Bedenken? Schon. 
Wieso verkauft jemand diesen Wagen bereits nach einem Jahr? 
Mit seinen 63 PS liegt er äußerst ungünstig in der 75 PS-Klasse. 
Und dann hoch dieses Image eines Autos , das über die 
Erprobungsphase nicht hinausgekommen sein soll! 

Um es vorweg zu nehmen: Der Wagen war wirklich zuverlässig! 
Nun was war zu tun? 
Man besinnt sich seiner guten Tugenden, schläft eine Nacht über 
die heranreifende Entscheidung, jedoch, nicht ohne zuvor die 
letzten Jahrgänge von "auto motor und sport" durchgesehen zu 
haben. 

Und am nächsten Morgen wacht man wie neugeboren auf: 
Welch ein Tag! Kein Verkaufstag, dafür ein Sonntag, genauer -
ein Regentag! 
"Was war denn nur die Nacht Jos??" höre ich die helle Stimme 
meiner Gute-Nacht-Fee fragen. "Ständig diese Fußtritte gegen 
das Bettende (=das Fußende diente als Kupplungspedal)!" 
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Tja, wenn man soo an seine automobilen Träume erinnert wird, 
braucht man an der eigenen Entscheidung nicht den leisesten 
Zweifel zu hegen. 
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Dieser Traum erfüllte sich - und damit auch sehr schnell die 
Vorstellung, man könne an diesem Wagen vieles selbst 
reparieren. 
Gleich am Montag wurde der Kauf schriftlich festgelegt - und 
Neu-TÜV gab· s auch noch dazu ! 
Da stand er nun vor mir: grünmetallic, mit Zusatzscheinwerfer, 
großer heizbarer Heckscheibe, Aufrollgurten, Stahlgürtelreifen, 
Ölkühler, Boxer-Leichtmetalltnotor und dieser sagenhaften 
Hydropneumatique mit Niveauausgleich. Diese besondere Art 
der "Federung" unterscheidet sich in Ihrer Funktion dadurch, 
daß anstelle konventioneller Stahlfedern mit seperaten 
Stoßdämpfern ausschließlich Stoßdämpferkugeln existieren, 
deren schnell ansprechende, überragende Wirkung einem 
besonderen Öl-Stickstoff-Gemisch zu verdanken ist. Anstelle 
einer getrennt aufgebauten Federung/Stoßdämpfung wird die 
Funktion in einer "ausgepolsterten Därnpferkugel" erfüllt! 
F erlern sucht man besser an den Ventilen im Motor. 

Mit einem Mal sahen alle bisher gefahrenen Automobile ganz 
schön vorgestrig aus. Dieses Modell aber sah aus wie von 
übermorgen. Neben der optisch ausgefa11enen, aerodynamisch 
gelungenen Karosserielinie (ca.CW 0.35. x 1.80 qm) gab es 
einen wunderbar leisen Flüstermotor, der dank seiner 
Kurzhubigkeit gierig nach hohen Drehzahlen war - und dennoch 
ein lufl(!)gekühlter Fronttriebler. Der weit vorn angebrachte 
Boxer (separater Hilfsrahmen) ennöglichte einen äußerst tiefen 
Schwerpunkt, exceltentes Kurvenverhalten sowie sehr hohe 
Kurvengeschwindigkeiten. 
Ferner saßen die Bremsscheiben mittig am Differential was 
einem schnelJen Bremsbelagwechse] sehr entgegen kommt. 
Desweiteren sorgen die "erleichterten" Räder fürein besseres 
Ansprechen auf Straßenunebenheiten (geringere ungefederte 
Massen). Der Fahrkomfort und damit auch das Fahrvergnügen 
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rissen auch bei Tagesetappen jenseits von 800km nicht ab. Eine 
stoß- und spielfrei arbeitende Lenkung tat das ihrige dazu. 

Zu den Besonderheiten dieses Modells zählt, daß es mit großen 
Ingenieurwissen der alterwürdigen Automobilmarke "Panhard & 
Levassor" entstanden ist. 
Im Jahre 1965 war diese älteste französische Autofirma von 
Citroen endgültig übernommen worden bevor sie dann als 
Hersteller von Personenfahrzeugen 1967 ihre Produktion infolge 
rückläufiger Nachfrage einstellen mußte. Das große Wissen über 
den Bau luftgekühlter, leistungsfähiger Boxermotoren floß 
jedoch zur Genüge in dieses Modell ein~ auch das Wissen der 
angewandten Aerodynamik harmonierte sehr gut ~it den 
Vorstellungen von Citroen. 
Ja, es gab sogenannte Erlkönige, basierend auf dem legendären 
Panhard 24 et Coupe',die als Erprobungsfahrzeuge für den 
zukünftigen Citroen SM - bereits mit dem 6-Zylinder - Maserati­
Motor-dienten. 
Dieser Zukauf machten es Citroen leichter auf dem umkämfptem 
"Kadett"-Markt einen Konkurenten gegen Peugeot 304 , Simca 
oder Renault 12/16 ins Rennen zu schicken. 

Das Ergebnis konnten sich gemäß der Tradition des Hauses 
sehen und hören lassen! 

© Rainer M.Will 
VII MCMXCIV 
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CrTROIN p,ia.tmio,1· CITROEN~SM 
2-IDll{IH Covc,1 
4-111-
•-z~, 
2170 CCffl 
180 PI 
215 kffllh 

Bei dem Debüt des Citroen SM auf dem Genfer Salon wirkte 
dieses Oberklasse-Coupe wie von einem anderen Stern. Man 
könnte somit den 1 1 .März als die Niederkunft des SM 
bezeichnen. Tatsache ist jedoch, daß nicht mehr als J 2920 Stück 
das Montageband verließen und die Produktionszeit nach fünf 
Jahren erlosch. 
Vielleicht ist gerade eine so kurze (für japanische Auto-marken 
zwar nicht, zumindest aber für französische) Produktionszeit 
und eine geringe Stückzahl ein Hinweis darauf, daß es sich hier 
um eine "etwas anderes Auto-mobil" handelt. Ein Automobil, 
das voralledem zu einem falschen, weil rezessiven Zeitpunkt auf 
die Welt kam. 
Was macht nun diesen Mythos aus? 
Laut dem Duden ist ein Mythos eine Sage oder eine Djchtung 
von Göttern. Das dieses Fahrzeug nicht aus Gottes Hand 
stammt, sondern aus dem Windkanal (Luftwiderstandsbeiwett 
von 0,32cw) wird einem durch die eigenwillige Technik (3 
Weber Doppelvergaser oder K-Jetronic Einspritzanlage, sechs 
Halogenstrahler von Cibie, hydraulische Hochdruckbremse, sehr 
direkte Lenkübersetzung und zualledem Hydropneumatische 
Federung) und bewußt. 
Wir wollen also lieber von einer Legende auf vier, 
gegebenenfalls auch auf drei Rädern sprechen. 
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Erklärtes Ziel für diesen, zur damaligen Zeit schnellsten 
Fronttriebler war die Syntese aus Sicherheit und Komfort. Diese 
beiden Aspekt sollte nun auf hohem Niveau ein reinrassiger 
Maserati-Motor miteinander verbinden. 
1 n wie weit nun das Hochleisturtgstiiebwerk zu dem übrigen 
Fahrzeug eine Verbindung herstellt, bleibt jedem einzelnen SM­
und Nicht-SM-Fahrer überlassen. Die niediige Literleistung von 
63,6 PS/Liter und das relativ hohe Gewicht von 1,5 Tonnen 
werden dem Maserati-Aggregat zwar an der Ampel zum 
Verhängnis, nicht aber auf Autobahnen und Schnellstraßen. Hier 
beweißt er erst seine eigentlichen Fähigkeiten. Würde die 
Tachonadel in dem ovalen Instument nicht einen Wert jenseits 
von 160 anzeigen, so könnte man denken auf Autobahnen sei 
nun doch am rechten Rand parken erlaubt. - Eine unangefoch­
tene Sicherheit. Da sich in der Tat von der Fahrbahn keine 
Lenkkräfte auf das Lenkrad übertragen lassen, bleibt der Fahrer 
von Wasserlachen, Reifenplatzem oder Bremsmanövern auf 
ungleichen Straßenbelägen völlig unbeeindruckt. 

Sven Seehawer 
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Anzeige: 
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Feuerwerk im Viervierteltakt 
- ohne Funken läuft nichts -

Batterie, Ztind,p11le, Verteiler, Ziindkerzen, Zfindkohel sowie 
Kupferleitung: mehr Teile hat die Zündanlage nicht! Aber 
immer der Reihe nach: 
Die Batterie: sie liefert den erforderlichen Strom. 
Der Verteiler: er verteilt die Hochspannung an die Kerzen und 
"unterbricht" im '1.Jntergeschoß" die Kontakte. 
Die Zündkerzen: an ihren Elektroden springen die Funken über, 
die das Benzin~Luft-Gemisch entzünden. 
Die Zündspule: sie formt die 12V-Gleichspannung in 
Hochspannung um. 
Die Zündkabel: sie "transportieren" den hochgespannten Strom 
zum Verteiler und zu den Kerzen. 
Die Kupferleitung: sie verbindet die Zündspule mit der Batterie 
sowie den Verteiler mit der Zündspule. 

Zünd-
5choltor 

+ 

15 

4 

Sekundör. 
wicklung 

Primllr. 
r---...-L"JI wic~lung 

,-:-: 
,:/ 

eo,,,,, III ♦1··········•/' ;'' \ 
' 1 - ~ -"' /- /·~ - ~-

ICondo.,,clor Unterbrcd,er Zündkericn / 

Die Abbildung 1 zeigt noch einmal die angesprochenen Teile im 
Gesamtzusammenhang. 

21 '1 
1· 



Nun etwas theoretische Elektrik: 
Sind Zündschalter (Lenk-Zünd-Anlass-Schloß) und Unter­
brecher geschlossen. so fließt der Strom vom Pluspol der 
Batterie über den Zündschalter durch die Primärwicklung der 
Zündspule zur Masse. In dem Augenblick, in dem sich die 
Unterbrecherkontakte öffnen, will der Strom durch die 
Primärwicklung noch weiter fließen und will die sich gerade 
öffendet1 Unterbrecherkontakte mit einem Funken 
''überspringen". Ein am Verteiler angebrachter und parallel 
geschalteter Kondensator verhindert dies weitgehend. 
Außerdem wird so der Primärstrornkreis schlagartig unter­
brochen, das Magnetfeld in der Zündspule bricht schlag-artig 
zusammen und in der Sekundärwicklung entsteht au­
genblicklich eine Hochspannung ( er wfrd induziert). Über den 
Verteiler kommt diese Hochspannung an die entspre-chende 
Zündkerze wo sie an den Elektroden den Luftspalt überschlägt~ 
der dabei entstehende große Funke entzündet das Gemisch im 
jeweiligen Zylinder. 
So weit die Theorie, nun zur Praxis: 
Grundsätzlich unterliegen alle Teile dieser Batterie-zündung für 
Ottomotoren einem gewissen Verschlejß; zwei Bauteile sollten 
regelmäßig kontrolliert bzw. aus-getauscht werden: die 
Zündkerzen und die Unterbre-cherkontakte unterliegen 
durch die mechanische Beanspruchung und dem Funkenflug 
einem gewissen Verschleiß. 
Die Ziinkerzen: Der Abstand zwischen Elektrode und 
Massebiigel wird immer größer und der er zeugte Funken 
immer kleiner. 
Die Unterbrecherkontakte: die Kontakt.flächen unter-liegen 
einem Abbrand, ein plötzliches (gewünschtes) Unterbreche11 
wird immer schlechter. 
Die Zündkerzen sind meist (mit dem richtigen Kerzen-schlüssel) 
leicht auszutauschen, während die Unterbre-cherkontakte ein 
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genaues einstellen mittels Schließwinkel-testet und Stroboskop 
erfordern. Der Kontaktabstand steht im direkten Zusammenhang 
mit dem Schließwinkel. Der Schließwinkel ist die Zeit in der die 
Kontakte ge-schloßen sind. Als Faustregel gilt: bei voll 
angehobene11 Kontakten entspicht ein Abstand von 0,4 mm etwa 
55° Schließwinkel. 

)1----i.-/. -,-L-r __ :@ 
/'?/ I I ..,,-w .,_1 

., 

.. , 

Die Abbildung 2 ver­
deutlicht diesen Zusam­
menhang. Wichtig ist au-
ßerdem ein korrekt ein­
gestellter Zündzeitpunkt, 
d.h. das Gemisch soll zur 
richtigen Zeit ( die gößte 
Zylinderfüllung) entzün-det 
werden. Um dies ein­
zustellen gibt es an der 
Riemenscheibe Markie­
rungen, die anzeigen wann 
der erste Zylinder "oben" ist 
( oberer Tot-punkt - OT). 
Genau dann soll gezündet 
werden. Eine 
Stoboskoblampe hilft hier 

.,, ungemein; sie blitzt genau 
in diesem Augenblick auf. Durch lockern und verdrehen des 
Verteilers kann man diesen Zeitpunkt verstellen. 
Wie lang ist nun die Lebensdauer dieser erwähnten Bauteile? 
Nach meinen Erfahrungen sollten folgende Wechsel-intervalle 
eingehalten werden: . 
Zündkerzen: maximal 20.000 km, Unterbrecher-kontakte: 
maximal 15.000 km, Ziindverteilerkappe , und 
Verteilerfinger: maximal 50.000 km, Zilndkabcl und 
Ziindspule: maximnl 100.000 km. 
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Bei schon einem verschlissenen Bauteil an der Zündanlage 
kommt es zu einem schlechteren Funken und damit zu einer 
schlechteren Verbrennung des Gemischs. Zündaus-setzer und 
gar ein Versagen der Zündung zeigen einen er-forderlichen 
Wechsel einzelner Bauteile zu spät an. So weit soJlte es ein 
Liebhaber frz. Autos nicht kommen lassen! 
Glücklich ( oder auch nicht) kann sich der schätzen, der bereits 
eine kontaktlose Transistorzündanlage 1nit Induktions- oder 
Hallgeber besitzt. Hier entfällt der Unterbrecher, eine Wartung 
ist in diesem Punkt nicht erforderlich. Nur wenn diese Bauteile 
einmal versagen sollten, ist eine Reparatur auf der Strecke in der 
Regel nicht möglich und sie kostet ein vielfaches mehr als der 
Austausch von Unterbrechern. Hiet bezahlt man im wahrsten 
Sinne des Wortes die Wartungsarmut. 
Neben der entfallenen Wartung, macht die kontaktlose Zündung 
eine größere Hochspannung möglich, was ein besseres 
Anspringen des Motors und noch bessere Verbrennung unter 
extremen Bedingungen (große Nässe und Kälte) ermöglicht. 
In diesem Sinne: Alle Zeit gutes funken auf allen Straßen in 
Europa! 

Joachim Kaiser 
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Dieser Artikel ist der "Oldtimer Praxis" Ausgabe Februar 1994 entnommen 
worden. 
Wir kommen hiermit den WOnschen von Maik nach und bil1en um die 
Beachtung beim Umgang mit Drehmomcntcnschlilsscln. 
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TelefonUste der Mitglieder 

Nr. Name Vornami, , Arnold c/o Hutmann Dir-k 

2 Borchert J1311 

3 Bunut Juot 

4 Ft-ett1011t Jem1-luc 

5 Goldmann Da911111r 

6 Gu,:;tke "Gust,0v' clo Preuos Rainer 

1 Himpel Malk 

B Horm;r11ann At1drr.ae 

9 KDesoer Stefun 
10 Kai!)er Jot1chln1 

11 Kilula Oliver 

12 Klein Benjamin 

13 Marodie Georg 
14 Nin1z Chrislfon 
15 Pemettll Manfrc1J 
16 Raakow Lutz 
17 Sallmatin Henny 
1B SeehtJwer Swm 
19 Wogner Chrletoph 

20 Will Rainer 
21 Wolbrandt Konreid 

R 11 GTX - Manschettenwechsel 

Maik: "Sowas mach' ich nie wieder!" 
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Telofonnummer 

79216137 

429 2492 
2141371 

6017628 

8834533 

853 2756 
30876-179 
6067864 

3043076 
742 2237 
3347426 

4333252 
82117 84 

8177664 

8175316 

4362652 
8173339 
752 43 44 
8132385 
3228750 



Annoncen: 

Suche keine Verteilerkappen mehr, ( Q 7422Z37 

Biete Kühlwasserschläuche für CX YB 150,-DM, ( 8173339 
Verkaufe BX TRD, TBE, (813.23.85 

Tausche Motoröl gegen Bremsflüssigkeit (30873-179 

Und noch eine Ankündigung: • • 

PeReCi - Stammtisch 

immer am 1. Donnerstag im Monat 
in der "Stute" 
an der Eichkampstraße 155 

um 19:30 Uhr 

Hier treffen sich alle Fahrer und Liebhaber von französischen 
Fahrzeugen, die Interesse haben, sich mal mit anderen 

auszutauschen und 
evtl. Probleme an den Fahrzeugen zu lösen ! 

Parkplätze stehen gegenüber dem Lokal zur Verfügung! 
Der S-Bahnhof "Grunewald" ist in unrrüttelbarer Nähe! 
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Ausblick: 

In der nächsten Ausgabe erfahren wir 

. GS - 2. Teil 

. SM - 3. Teil: Welche Varianten gab es eigentlich? 

. ALictoris Oiiveris Opus Primum - Teil 2 

• und einjge technische Hinweise von Joachim Kaiser 

28 



... 

-.. 
/ 



.._ I 




