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PeRe(Ci1 Berlin

die etwas andere Interessengemeinschaft

PeReCi
- der Name steht fiir Peugeot, Renault, Citroén -
vereinigt die Liebhaber von Fahrzeugen dieser drei
grof3en franzdsischen Automobilmarken.

Als die etwas andere Interessengemeinschaft
beschéftigen wir uns nicht ausschlieBlich mit einer
bestimmten Modellreihe, sondern versuchen,
firmeniibergreifend Liebhaber élterer franzosischer
Automobile anzusprechen.

Einen Beitrag hierzu bietet die vorliegende
Clubzeitung.
Diese Zeitung ist nur iiber Mitglieder zu beziehen und
wird auch von diesen gemeinschaftlich erstellt.
Die Erscheinung ist unregelméBig.

PeReCi Berlin - 1.September 1994
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Vorwort

Einleitung zur Zweiten Ausgabe

Liebe Freunde und Schrauber,

nun habt Thr zum zweiten Mal unsere Clubzeitung in der Hand.
Es macht, das kann ich wohl im Namen aller Beteiligten zum
Ausdruck bringen, viel SpaB, unseren Club um ein weiteres
Medium zu bereichern.

Die Clubzeitung stellt ein Forum fiir alle Interessierten an der
franzdsischen Automobilkunst dar.

Die hier abgedruckten Artikel sind diesmal Beitrige von Joe,
Oli, Rainer und Sven.

Denkt aber bitte immer noch daran, die Zeitung kann nur
solange existieren, wie einjeder Artikel und Berichte ob lang

oder kurz, schreibt.
Mit der Absicht,

die IG fiir Freunde klassischer franzosischer Automobile in ihrer
Konstitution zu stirken

Sven Seehawer



Aus Frankreich
“par Clauds Lamotte

IL y & solxante ans, A quelques Jours pris,

André Citrobn présentait 4 la presse dans la

vilrine d'un magasin d'exposition situd place
“de I'Europe & Parls, ce que I'on appellera ln
«traction avani». Voiture taxée aussitdbt de
« révolutionnaire » (déjd), la «tractlonw Lraver-
sera Phistoire de I'automobile frangaise de 1934 A

57, glorleusement, mals aussi parfols, I'époque
I'a voulu, honteusement. Voiture préférée de
Charles de Oaulle, véhicule de lIa Milice sous
I'Occupation lors des arrestations et des rafles,
mais aussi automobile des coups de main de la
Résistance, la «iraction» fut o moyen de loco-
motion choisi par la pdgre quand lo grand bandi-
tisme, ds la palx revenue, fit trembler la France,
Le agang des tractionsw occupa souvent 4 la
«unew des journaux populaires des colonnes de
récits épiques. Lea femmes en ficenl mussi dens
les Dsontwu d'éiégance un modéle de voiture 4 la
mode,

«Mieux vant tirer
que pouvsser»

1l faut dire qu'elle tranchait dans ses lignes
avec ses garde-boue ronds et sa calandre frappée
du double chevron. Finalement, les dernidres
séries produltes par la firme du 1uni de Javel
prirent dans Je garage des bourgeois et dans kg
parcs administratifs une place de choix. Clest
dire quelle trace la «traction» Citrotn lalssera
dans la mémoire des Frangais, jeuncs ou vieux.

Ique 760 000 «tractions» devalent sortir des

Ines en vingt4rois ans, et §) ne se passe guire
de ktoun sans que I'une d'elles, encore [ringante et
bichomoée, ne temonte, Indifférente au temps qui
passe, nos grandes avenues. Des assoclstions de
propriétaires passionnds - trentc-huit clubs spé-
cialisés en France, cent cinquante & I"étranger -
organisent chaque année rassemblements et expé-
ditions sur les routes européennes. Les 14 et

Delsulndla «2ls

8i, greca su général de Gaulle qui en fit sa
| volwre da fonction, svent las DS toujours do ls
méma marque, la 16 CV B oylindrea Citrodn
connofys une notoriétd pour une diffusion
modeste (80 602 ), oo ful la « 115,
Léghre ou Familials, qul Tt la ploire da la marque,
Produlte 8 620 466 exemplaires, olle

sunsi Une verson commerclale, Des ‘par
toufidrement dlégants et aujourd hul trba recharchda
par jos cotlsctionneurs saront febriquén en adrie 7,
11, 8t powr cinq exemplalres, en B8 cylindres,

Un moddle décapotable b B cylindres en V deo
3B22 om®, la 422, sera oxposé su Salon de
1834, Sa puissance rdofle est annoncde pour 100
chavaux et passs pour 8ire avoc ses 140 km/h le
volture «la plus sire et ls plus rapide du monda .
La «22» ne semble pas avoir #t8 distribudae.

En 1934, ls « 7 » volait environ 17 000 france
{50 000 francs e nos Jours), En 1837, la s i1s
valait environ 24 000 france. En 1938, la v 16/6»
valait 36 300 francs.

15 mai plusjcurs dizaines de voltures en ordre de
marche parfait s¢ rassemblent & Caen, qui fRte la
Iégendaire et mythique «traction», dans Je cadre
du cinquantidme anniversaire du débarquement.

Aujourd’hul, la technique du toul 4 I'avant,
fort controversée avant fucnc et qui .ﬁt passer
'sutomoblle de la propultion & Ia traction, c'est-
A-dire la motricité des roues arritre aux roucs
avanl, a &té adoptée par I'ensemble, ou presque,
des constructeurs mondiaux. Deux marques alle-
mandes, Mercedes el IMW, s'en licnnent encore
4 la propulsion por les roues arridre, mals pour
combien de temps encore?

André Citroén, on #'en doute, n'a pas
«inventén la traction avant. Il a permis en
revanche de mettre au point la technique du
systéme el » industrialisé Ja production d'un tel
type de véhicule qui répondait 4 des prlnclim
simples sans pour sutant &re simple A construire.
De fait, la premiére automobile du type fut
congue par un Ingénicur lorrain, Joseph Cugnot,
qui it agir sur une roue unique placte en Léte de
son engit, une machine & vapeur (1869-1870). La
roue ainsi actionnéo &ait 4 la fois directrice et
motrice. A l'arritre, se trouvaicnt deun roucs

aralitles, qui assurnient I"équilibre de I'ensem-

le, Plus tard, ce sont deux Autrichicns, Graf ct
Stin, qul construisirent un véhicule & roues avani
mnotrices qu'animait un moteur De Dion (1895).
Suivirent alors plusieurs Frangais passionnés de
technique automobile. Quclques-uns laissceront
leur nom dans 'Histoire, comme Latil ou Rosen-
aart. céltbre avant 'heure pour sa démonatration

u «mioux vaut tirer quo pousser» sclon laguelle
il cst possible de faire monter un escalier & une
brouette,.. 4 condition de la tirer vers le haot par
scs bras ot non de la pousser cn se plagant
derritre, comme on le feralt sur la surface plate
d'un jardin, Mais ce n'dtait )& encore que balbu-
tiements.

La quorelle
entre «proy ef «antiy

Pour André Citro¥n, I'aventure de la «lrac-
lion» commence en 1933 alors que I'Europé voil
srriver, en Alleruagne, Hitler au pouvoir. La
future Coccinelle Volkswagen n'est plus trds loin
avec son moteur posé sur les roues arritre,
motrices bien sOr, Une «tout A Varridre», done.
Persuadé que l'avenir de I'aulemobile de grande
diffusion est & une petite vollure 4 roues avant
molrices, pour des rluoraide lenue de route mair
aussi pour des motif§ inditriels ~ train avant e
moteur sont montés & part -, André Citrotn
ongage! pour mener & bien son projél, un ngé-
nicar de trente-sept ans, issu deo I'aéronautique,
Andrd Lefebvre, Il Hait chez Voisin, le construc-
teur d'avions, il est passé par Renault,

André Lefebvre va former une équipe avec
Bertoni le styliste, Cuinet le carrossier, Saintural,
le motoriste, et Julien, 'homme des suspensions,
Dds mars Iﬁ]d. la premidre «traction avant» de
Citro¥n, 1a «7 Aw», est présentée aux concession-
naires. A la mi-avril, on la montre aux journa-
listes, Le 3 mai, on vend le premicr exemplaire
et, & la mi-mai, la voiture entre en production en
série. Un record |

La «traction» est accucillie avec enthou-
i tant par la presse que par le public qui




La traction restera dans I'asprit des Franpals
comme lo «reine da la route s

voil IA la réussite du génic frangais, bien que la
voilure avec son «tout A I'avant» réclame au
volant ¢t au ralenti des muscles d'athléte, Los
querelles entre « pro » el « antl » traction dure-
ront néanmoins des annécs... Sur la «7 Aw, lo
moteur, la bolte de vitesses, 8 laquelle est -intésre
le différentiel, re nt sur les roucs avanl, qui
sont, comme sur 'engin de Cugnot, directrices et
motrices,

L'échec finavcler
et les refards de production

Tous les modéles Mabriqués par la firme, qui
passeront de 7 & || chevaux fiscaux en quatre
cylindres et 4 (5 chevaux en 6 cylindres (1303
cm?, 1529 em’, | 911 cm?, "2 867 cm?) seront
bitis de la méme fagon. De nos jours, les voi-
tures les plus récentes de la marque ne répondent
pas 3 d’'sufres principes, dont les clfets apparu-

rent évidents lors du lancement
de la «traction» : adhérence
renforete par le poids de la
mécanique, centre de gravité de
In voiture déplacé vers l'avant,
répartition des masses rédquili-
brée et portant sur les roves qul
vont dans le sens normal de la
marche, Sur la routs, Ia liaison
au sol de la voilure bénéficie en
virage d'une stabilité nouvelle
avec des roues qui aginsent en
force dans le sens de la trajec-
toire.

On devine les difficullés
qu'entralna la mise au point de
la transmisslon chargée de faire
passer I'énergie du moteur aux
roues avant, en l'occurrence
directrices. On imagine sussi les
«pépins» que connaltront los
grfmim propriétaires sur leur

elle «tractionw» doot les cat-
dans auront tendance A licher
malgré la présence du fameux
et indispensable «joint homoci-
nétiquex. Un Joint dont le rdle
consiste, explique une notice, &
asturer une fransmission régu-
lidre des vitesses entre des
arbres non alignés,

De nos jours el depuls belle
lurette le probldme du joint
homocinétique a 4té résolu, I
rosle que les litonnements de
I'époque, voild soixante ans, et
I'impatience d'un fournisseur
américaln de volanta inquiet de
ne pas &tre payé, entralneront
pour André CilroBn des difTi-
cultés financidres considérables

et par voie de conséquence des
retards SL production lrrattra-
pables.

Destinée 4 sanver déflnitive-
ment la marque do la déconfi-
ture, la «iraction» n'aura fina.
lement pas enrichi son génisl
« Inventeurw», qul ne s'en était
pas tenu & b soule partie mécanique r metire
au point et tonstrulre In premiére volture foncié-
rement modemne de I'époque. Suspension & barres
de torsion sur des roues indépendantesy caiase
auloporicum of carrosserie monocoque, (relnage
efficrce, et enfin moleur nouveau, Mottant, & cul-
buteurs et chemises amoyibles, autant d'innova.
tions qul feront le tour du monde,

La dernidre wtractions sortirm des chalnes de
Javel lo 18 Juillet 1957. Un graod moment
d'¢motion s'emparn des atelicrs co jour-h Clest
su concessiannaire de Saint-Malo qu'était desti-
née la voitere, une 1| Familiale. Les onvriers
présents fixdrenl 4 son pare-brise une cocarde
tricolore découpée dans du carton ondulé, ultime
hommagie 4 uno dame gui marquait, en quittant
Javel, Ia fin d'une époque. :

> Bit e : Andrd Citrodn, de Jacques Wol-
i

go rion); Hn avant, ls treotlon,
gmmu.t de In _!_Iml{en de Vinformation de
Itrodn, ) Woligensing
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Ist eine ID(ee) unter uns ?!

Was viele schon immer vermuten, scheint wahr zu sein |

Unser Chefredakteur und Schriftfithrer wurde von unserem
Fotografen "Lowenauge" auf "geheimer Testfahrt" mit einer 1D
entdeckt! Aus einem Regenwasserkanal heraus gelang es
unserem Fotografen ein gestochen scharfes Beweisfoto zu
schieBen !

Es handelt sich vermutlich um eine ID 19 in Cabrio-Ausfiihrung.

Zuletzt tarnte sich Sven als Fahrer einer automobilen Niere;
seine DS in Klein-Ziescht scheint nur ein Ersatzteilspender zu

sein.
Nach dem SM i letzten Jahr um diese Zeit, nun der zweite

Schlag:
eine seltene ID-Cabrio ... man vermutet: vollverzinkt !!!

Joachim Kaiser



AUCTORIS OLIVERIS OPUS PRIMUM

Teil 1

Tja, welche Moglichkeiten stehen einem denn nun offen, wenn
man sich anschickt, einen ersten Artikel fiir PeReCi Aktuell -
falls es namentlich dabei geblieben sein sollte - zu verfassen?
Welche Themenbereiche wiirde man wohl primér als
angemessen und angebracht ansehen?

Nun: Zuallererst einmal konnte man auf ein techn(olog)isches
Thema verfallen. Aber es ist ja nicht Sinn der Sache, in
Alexandrinern  {iber die stetige Perfektionierung  der
Hydropneumatik zu schwirmen, eine Ode auf deren
jetztzeitrelevante Existenzparameter zu komponieren, ohne in
der unmittelbar zuriickliegenden Zeit eine Begebenheit anflihren
zu konnen, die den Lesern das subjektive Gefiihl der Kompetenz
des Autors vermittelt. Da ich eine solche Begebenheit nicht
vorweisen  kann  -keine  Spontanauswechslung  eines
Servolenkungssteuergehduses, kein technisch gemeinerweise
ermoglichtes Erbrechen des chlorgriinen Schleims auf eine
StraBe, auf die auf jeden Fall alle Nachbarn jederzeit eine volle
Sicht  haben, kein heftiger Briefwechsel mit der
doppelgewinkelten Administration- (von dem eher marginalen
Austausch eines Dichtungsrings zwischen Druckregler und
Hauptdruckspeicher einmal abgesehen ... (Aber auch dabei
ejakulierte etwas LHM, kam in hohem Bogen auf der
Getriebeglocke nieder!)), da ich aber auch momentan jegliche
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Zeit nicht habe, mich inmitten meiner leider nach wie vor recht
vielféiltigen Uni-Needs mit Automobiltechnik zu beschiftigen,
habe ich die Idee ersteinmal eingemottet.

Secondly: Man konnte natiirlich auch iiber die Geschichte eines
mehr oder weniger bekannten Automobilhauses referieren, so
wie dies aus dem Renault-Lager bereits einmal vorbildlich zur
Ausfihrung kam. Aber auch das erfordert Zeit und eine
zweckgerechte Auseinandersetzung mit der Thematik. Und eine
reine  Wiedergabe eines Zeitschriftenartikels bzw. eine
Aneinanderreihung (um nicht zu sagen: eine Juxtaposition) von
Exzerpten ohne personliche Bemerkungen, ohne reflektierte
Kommentare zu Modellen, Varianten und Entscheidungen, ist
ebenfalls nicht das, was ich fiir das Gelbe vom Ei (um nicht zu
sagen: das Eigelb) halte. 5

Par conséquent (um einmal die Zeilen der Frankophilie
einzuliuten): Wenn eine Idee zeitweise nicht verfolgt werden
kann, weil es an Background fehlt, gibt es zwei Méglichkeiten.
Es ist erstens moglich, weitere Ideen auszugraben und
auszuprobieren, bis die probate gefunden ist; es ist aber auch
maoglich, sich in der Hierarchie der Ideen und Gedanken um eine
Konkretisierungsstufe zuriick zu bewegen, um dann etwas zu
tun, das man "kann", ohne sich fachlich und didaktisch
vorzubereiten. Das tue ich jetzt. Jetzt gerade. Ich benutze Worte
und beschreibe damit ganz simple Beobachtungen.
Beobachtungen, die wahrscheinlich jeder anstellen kann, der
danach Ausschau hilt. Diese Beobachtungen gehtren weder in
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die Technik noch in die Firmengeschichte; ich habe sie vielmehr
angestellt, um genaueres dariiber herauszufinden, was unsere
Liebhaberei, unsere Begeisterung fiir frankophiles Fahren
eigentlich ausmacht, welche Faktoren es sind, die uns
veranlassen, bestimmte unseren Fahrzeugen entgegengebrachte
Urteile und Meinungen sowie ebendiese Fahrzeuge an sich
anders zu sehen und anders zu interpretieren, als andere
Menschen (die Menge der Aliens namlich) dies tun.

Als Einstieg mochte ich eine personliche Leidenserfahrung
schildern, die sich in meinem unmittelbaren Lebensbereich
zugetragen hat und die mir nur noch einmal bestétigte, wie
sinnvoll es doch ist, sich aus Haselhorst (Haselhorst!)
baldmaglichst abzuseilen!

Teil 2 - folgt in der nichsten Ausgabe
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Ist nun die Hydropneumatische Federung am besten ?

Die Losungsansitze zu dieser Frage gehen auf eine
Untersuchung der Universitit Miinster zuriick.

Professor Klaus Nicol, Leiter der Abteilung fiir ange-wandte
Biomechanik im Institut fiir Bewegungswis-senschaften, ist
davon iiberzeugt, daB wir der Wirbelsiule mehr zu muten, als
sie aushalten kann. Seitdem Heben, Tragen und kérperliche
Schwerstarbeit bei der Mehrzahl der Deutschen zum Alltag
gehore, ist das Autofahren die heutige Hauptbelastung fiir die
empfindlichen Bandschei-ben. Lang andauernde physiologisch
ungiinstige Sitzhal-tungen und manchmal selbst gar nicht
wahrgenommene Schlige, Stofe und Vibrationen wihrend der
Autofahrt belasten dabei unseren Lendenwirbelbereich zu stark.
50.000 Menschen unterziehen sich jihrlich einer
Bandscheibenoperation.

In zwei Versuchen mit je drei Fahrzeugen (BMW 318i, Citroén
Xantia 2.0, Mercedes-Benz C 180 und BMW 730i, Citroén XM
3.0, Mercedes-Benz S 300) wurden die Automobile auf das
Absorptionsvermogen ihres Fahrwerkes hin beurteilt. Die
Teststrecken und -fahrer waren identisch.

Das Resultat war verbliiffend: Ausgehend von einem
Mittelwert aller drei Fahrzeuge der Oberklasse wies der XM
eine um 18% geringere Korperbeanspruchung auf. Der S300
lag 2% unter dem Mittelwert, der 730i 20% dariiber. In der
Mittelklasse unterbot der Xantia mit 25% als einziger den
Mittelwert. Mercedes-Benz lag hier bei 9% und BMW bei 16%
iiber der Richtschnur.

Sven Seehawer
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Anzelge:

Renault 15/ 17 IG Berlin

L Raskow . X Woltvandr - M Mmowsl . S0 Fremont

R 1300
n 1302
R 1312
R 1322
R 1313
R 1322
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La GS I.a GRANDE SERIE
Teil 1

"Nun, Sie mochten also FuBmatten fiir einen GS?" fragte der
Verkaufer betont routiniert.

"Ja, bitte einen kompletten Satz GummifuBmatten!" wiederholte
ich meinen Wunsch nach gediegener Bodenkultur fiir meinen 12
Monate alten Citroén GS.

"Na, da konnen wir ja genauso gut die vom Opel Rekord
nehmen - ist schlieBlich dasselbe Modell - vor '72, oder danach
gebaut 7" begehrte der flinke Verkaufer zu wissen.

Tja, liebe Zielgruppe, da begegnet sie uns wieder einmal: die
unglaubliche Ignoranz vieler unserer lieben Mitmenschen
gegeniiber allem, was nicht gerade aus der ndheren b4uerlichen
Umgebung kommt.

Es bedurfte nur noch eines kurzen Exkurses in die Typologie so
unterschiedlicher Automarken wie OPEL /General Motors und
CITROEN (PSA), um auch diesem netten Verkdufer klar zu
machen, daB3 es mir nicht um das Allerweltsmodell Commodore
GS. sondern um den  technischen Leckerbissen GS aus
Frankreich ging. Wielange es denn dieses Modell bereits auf
dem Markt gibe, interessierte er sich noch beildufig, denn im
Autozubehorhandel ist man ganz besonders dankbar, wenn sich
nicht allzu viele Exoten breit machen.

Nun, dem geneigten Leser sei hier noch schnell verraten, daB3
der (wahre) GS bereits acht Jahre lang in Produktion war, als
ich im Juni 1978 bei einem VW- und Porsche-Hindler in

Westfalen mein Exemplar entdeckte.
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Da duckte sich eine bullige, stromlinienférmige, 4-turige
Kompaktlimousine inmitten der vielen Audis, Golfe, Polos und
Kadetten:

Der GS X 2

Welch ein Fahrzeug !
Welch eine Idee I
Welch ein Preis - Leistungsverhéltnis il

Dieser GS war knapp 12 Monate alt, und mit seinen 19000 km
war er schon "weit" herumgekommen. Da ich zu diesem
Zeitpunkt als W-15-er ( ja, ja, hier hat jemand gedient - fiir den
Frieden und DM 7,50 am Tag ) iiber keinen erfreulichen
finanziellen Riickhalt verfugte, sollte ein geplanter dreiwochiger
Urlaub noch in das Jahresbudget passen.

Das war doch die Gekegenheit! - Bedenken? Schon.

Wieso verkauft jemand diesen Wagen bereits nach einem Jahr?
Mit seinen 63 PS liegt er 4uBerst ungiinstig in der 75 PS-Klasse.
Und dann noch dieses Image eines Autos , das tber die
Erprobungsphase nicht hinausgekommen sein soll!

Um es vorweg zu nehmen: Der Wagen war wirklich zuverléssig!
Nun was war zu tun?

Man besinnt sich seiner guten Tugenden, schlift eine Nacht tiber
die heranreifende Entscheidung, jedoch, nicht ohne zuvor die
letzten Jahrginge von "auto motor und sport" durchgesehen zu
haben.

Und am nichsten Morgen wacht man wie neugeboren auf :
Welch ein Tag! Kein Verkaufstag , dafiir ein Sonntag, genauer -
ein Regentag!

"Was war denn nur die Nacht los??" hore ich die helle Stimme
meiner Gute-Nacht-Fee fragen."Stindig diese Fulitritte gegen
das Bettende ( = das FuBende diente als Kupplungspedal)!"

14
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Tja, wenn man soo an seine automobilen Tréume erinnert wird,
braucht man an der eigenen Entscheidung nicht den leisesten
Zweifel zu hegen.



Dieser Traum erfiillte sich - und damit auch sehr schnell die
Vorstellung, man kdnne an diesem Wagen vieles selbst
reparieren,

Gleich am Montag wurde der Kauf schriftlich festgelegt - und
Neu-TUV gab’s auch noch dazu |

Da stand er nun vor mir: grilnmetallic, mit Zusatzscheinwerfer,
groBer heizbarer Heckscheibe, Aufrollgurten, Stahlgiirtelreifen,
Olkiihler, Boxer-Leichtmetallmotor und dieser sagenhaften
Hydropneumatique mit Niveauausgleich. Diese besondere Art
der "Federung" unterscheidet sich in Threr Funktion dadurch,
daB anstelle konventioneller ~Stahlfedern mit seperaten
StoBdampfern ausschlieBlich StoBdidmpferkugeln existieren,
deren schnell ansprechende, iiberragende Wirkung einem
besonderen Ol-Stickstoff-Gemisch zu verdanken ist. Anstelle
einer getrennt aufgebauten Federung/StoBdiampfung wird die
Funktion in einer "ausgepolsterten Dampferkugel" erfuillt!
Federn sucht man besser an den Ventilen im Motor.

Mit einem Mal sahen alle bisher gefahrenen Automobile ganz
schon vorgestrig aus. Dieses Modell aber sah aus wie von
ibermorgen. Neben der optisch ausgefallenen, aerodynamisch
gelungenen Karosserielinie (ca.CW 0.35. x 1.80 qm) gab es
einen wunderbar leisen Fliistermotor, der dank seiner
Kurzhubigkeit gierig nach hohen Drehzahlen war - und dennoch
ein luft(!)gekiihlter Fronttriebler. Der weit vorn angebrachte
Boxer (separater Hilfsrahmen) ermoglichte einen duferst tiefen
Schwerpunkt, excellentes Kurvenverhalten sowie sehr hohe
Kurvengeschwindigkeiten.

Ferner safBen die Bremsscheiben mittig am Differential was
einem schnellen Bremsbelagwechsel sehr entgegen kommt.
Desweiteren sorgen die¢ "erleichterten" Réder flirein besseres
Ansprechen auf StraBenunebenheiten (geringere ungefederte
Massen). Der Fahrkomfort und damit auch das Fahrvergniigen
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rissen auch bei Tagesetappen jenseits von 800km nicht ab. Eine
stoB3- und spielfrei arbeitende Lenkung tat das ihrige dazu.

Zu den Besonderheiten dieses Modells zihlt, da3 es mit grof3en
Ingenieurwissen der alterwiirdigen Automobilmarke "Panhard &
Levassor" entstanden ist.

Im Jahre 1965 war diese 4lteste franzésische Autofirma von
Citroén endgiltig iibernommen worden bevor sie dann als
Hersteller von Personenfahrzeugen 1967 ihre Produktion infolge
rickldufiger Nachfrage einstellen muBte. Das groBe Wissen iiber
den Bau luftgekiihlter, leistungsfihiger Boxermotoren flof3
jedoch zur Geniige in dieses Modell ein; auch das Wissen der
angewandten Aerodynamik harmonierte sehr gut mit den
Vorstellungen von Citroén.

Ja, es gab sogenannte Erlkonige, basierend auf dem legendédren
Panhard 24 ct Coupe'die als Erprobungsfahrzeuge fir den
zukiinftigen Citroen SM - bereits mit dem 6-Zylinder - Maserati-
Motor-dienten,

Dieser Zukauf machten es Citroén leichter auf dem umkémfptem
"Kadett"-Markt cinen Konkurenten gegen Peugeot 304 | Simca
oder Renault 12/16 ins Rennen zu schicken.

Das Ergebnis konnten sich gemaB der Tradition des Hauses
sehen und horen lassen!

© Rainer M. Will
VI MCMXCIV
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Bei dem Debiit des Citroén SM auf dem Genfer Salon wirkte
dieses Oberklasse-Coupé wie von einem anderen Stern. Man
konnte somit den 11 Mérz als die Niederkunft des SM
bezeichnen. Tatsache ist jedoch, daB nicht mehr als 12920 Stiick
das Montageband verlieBen und die Produktionszeit nach fiinf
Jahren erlosch.

Vielleicht ist gerade eine so kurze (fiir japanische Auto-marken
zwar nicht, zumindest aber fiir franzosische) Produktionszeit
und eine geringe Stiickzahl ein Hinweis darauf, daB es sich hier
um eine "etwas anderes Auto-mobil" handelt. Ein Automobil,
das voralledem zu einem falschen, weil rezessiven Zeitpunkt auf
die Welt kam.

Was macht nun diesen Mythos aus?

Laut dem Duden ist ein Mythos eine Sage oder eine Dichtung
von Gottern. Das dieses Fahrzeug nicht aus Gottes Hand
stammt, sondern aus dem Windkanal (Luftwiderstandsbeiwert
von 0,32cw) wird einem durch die eigenwillige Technik (3
Weber Doppelvergaser oder K-Jetronic Einspritzanlage, sechs
Halogenstrahler von Cibié, hydraulische Hochdruckbremse, sehr
direkte Lenkiibersetzung und zualledem Hydropneumatische
Federung) und bewuft.

Wir wollen also lieber von einer Legende auf vier,
gegebenenfalls auch auf drei Ridern sprechen.
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Erklértes Ziel fiir diesen, zur damaligen Zeit schnellsten
Fronttriebler war die Syntese aus Sicherheit und Komfort. Diese
beiden Aspekt sollte nun auf hohem Niveau ein reinrassiger
Maserati-Motor miteinander verbinden.

In wie weit nun das Hochleistungstriebwerk zu dem (ibrigen
Fahrzeug eine Verbindung herstellt, bleibt jedem einzelnen SM-
und Nicht-SM-Fahrer tiberlassen. Die niedrige Literleistung von
63,6 PS/Liter und das relativ hohe Gewicht von 1,5 Tonnen
werden dem Maserati-Aggregat zwar an der Ampel zum
Verhingnis, nicht aber auf Autobahnen und SchnellstraBBen. Hier
beweiBt er erst seine eigentlichen Fihigkeiten. Wiirde die
Tachonadel in dem ovalen Instument nicht einen Wert jenseits
von 160 anzeigen, so kdnnte man denken auf Autobahnen sei
nun doch am rechten Rand parken erlaubt. - Eine unangefoch-
tene Sicherheit. Da sich in der Tat von der Fahrbahn keine
Lenkkrifte auf das Lenkrad iibertragen lassen, bleibt der Fahrer
von Wasserlachen, Reifenplatzern oder Bremsmandvern auf
ungleichen StraBenbelidgen vollig unbeeindruckt.

Sven Seehawer
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‘und Fourgnnette profitierten vom glaiten Plutformrahmen - Werbebild fur den Dyna 18 von 1949,
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Feuerwerk im Viervierteltakt
- ohne Funken lauft nichts -

Batterie, Zindspule, Verteiler, Zindkerzen, Ziindkabel sowie
Kupferleitung: mehr Teile hat die Ziindanlage nicht! Aber
immer der Reihe nach:
Die Batterie: sie liefert den erforderlichen Strom.
Der Verteiler: er verteilt die Hochspannung an die Kerzen und
"unterbricht" im "UntergeschoB3" die Kontakte.
Die Ziindkerzen: an ihren Elektroden springen die Funken tiber,
die das Benzin-Luft-Gemisch entziinden.
Die Ziindspule: sie formt die 12V-Gleichspannung in
Hochspannung um.
Die Ziindkabel: sie "transportieren" den hochgespannten Strom
zum Verteiler und zu den Kerzen.
Die Kupferleitung: sie verbindet die Ziindspule mit der Batterie
sowie den Verteiler mit der Ziindspule.

4

o
P Sekundor
P wicklung

Zind- prm'\dr
scholtar 3 wicklung
Batterie /I ------------
—\"\ /—- ‘

KOﬂdamclor Unlerbred:e Zundl:erzen
Die Abbildung 1 zeigt noch einmal die angesprochenen Teile im
Gesamtzusammenhang,
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Nun etwas theoretische Elektrik:

Sind Ziindschalter (Lenk-Ziind-Anlass-Schlo3) und Unter-
brecher geschlossen. so flieft der Strom vom Pluspol der
Batterie iiber den Ziindschalter durch die Primirwicklung der
Zindspule zur Masse. In dem Augenblick, in dem sich die
Unterbrecherkontakte offnen, will der Strom durch die
Prim4rwicklung noch weiter flieBen und will die sich gerade
offenden  Unterbrecherkontakte  mit  einem  Funken
"iberspringen". Ein am Verteiler angebrachter und parallel
geschalteter ~Kondensator verhindert dies weitgehend.
AuBerdem wird so der Primirstromkreis schlagartig unter-
brochen, das Magnetfeld in der Ziindspule bricht schlag-artig
zusammen und in der Sekunddrwicklung entsteht au-
genblicklich eine Hochspannung (er wird induziert). Uber den
Verteiler kommt diese Hochspannung an die entspre-chende
Zindkerze wo sie an den Elektroden den Luftspalt iiberschligt;
der dabei entstehende groBe Funke entziindet das Gemisch im
jeweiligen Zylinder.

So weit die Theorie, nun zur Praxis:

Grundsitzlich unterliegen alle Teile dieser Batterie-ziindung fiir
Ottomotoren einem gewissen Verschlei3; zwei Bauteile sollten
regelmiiBBig kontrolliert bzw. aus-getauscht werden: die
Ziindkerzen und die Unterbre-cherkontakte unterliegen
durch die mechanische Beanspruchung und dem Funkenflug
einem gewissen Verschleil3.

Die Ziinkerzen: Der Abstand zwischen Ilektrode und
Massebiigel wird immer grofer und der er zeugte I'unken
immer kleiner.

Die Unterbrecherkontakte: die Kontaktficichen unter-liegen
einem Abbrand, ein plotzliches (gewiinschtes) Unterbrechen
wird immer schlechter.

Die Ziindkerzen sind meist (mit dem richtigen Kerzen-schliissel)
leicht auszutauschen, withrend die Unterbre-cherkontakte ein
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genaues einstellen mittels SchlieBwinkel-tester und Stroboskop
erfordern. Der Kontaktabstand steht im direkten Zusammenhang
mit dem SchlieBwinkel. Der SchlieBwinkel ist die Zeit in der die
Kontakte ge-schloBen sind. Als Faustregel gilt: bei voll
angehobenen Kontakten entspicht ein Abstand von 0,4 mm etwa
35° Schliefwinkel.

f@) Die Abbildung 2 ver-

deutlicht diesen Zusam-
menhang. Wichtig ist au-
Berdem ein korrekt ein-
gestellter  Ziindzeitpunkt,
d.h. das Gemisch soll zur
richtigen Zeit (die goBte
Zylinderfiillung) entziin-det
werden. Um dies ein-
zustellen gibt es an der
Riemenscheibe Markie-
rungen, die anzeigen wann
der erste Zylinder "oben" ist
(oberer Tot-punkt - OT).
Genau dann soll geziindet
werden. Eine
Stoboskoblampe hilft hier
ungemein; sie blitzt genau
in diesem Augenblick auf Durch lockern und verdrehen des
Verteilers kann man diesen Zeitpunkt verstellen.

Wie lang ist nun die Lebensdauer dieser erwdhnten Bauteile?
Nach meinen Erfahrungen sollten folgende Wechsel-intervalle
eingehalten werden:

Ziindkerzen: maximal 20.000 km, Unterbrecher-kontakte:
maximal  15.000 km, Ziindverteilerkappe . und
Verteilerfinger: maximal 50.000 km, Ziindkabel und

Ziindspule: maximal 100.000 km.

[

| N
vy
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Bei schon einem verschlissenen Bauteil an der Ziindanlage
kommt es zu einem schlechteren Funken und damit zu einer
schlechteren Verbrennung des Gemischs. Ziindaus-setzer und
gar ein Versagen der Ziindung zeigen einen er-forderlichen
Wechsel einzelner Bauteile zu spit an. So weit sollte es ein
Liebhaber frz. Autos nicht kommen lassen!

Gliicklich (oder auch nicht) kann sich der schétzen, der bereits
eine kontaktlose Transistorziindanlage mit Induktions- oder
Hallgeber besitzt. Hier entfillt der Unterbrecher; eine Wartung
ist in diesem Punkt nicht erforderlich. Nur wenn diese Bauteile
einmal versagen sollten, ist eine Reparatur auf der Strecke in der
Regel nicht mdglich und sie kostet ein vielfaches mehr als der
Austausch von Unterbrechern. Hier bezahlt man im wahrsten
Sinne des Wortes die Wartungsarmut.

Neben der entfallenen Wartung, macht die kontaktlose Ziindung
eine groBere Hochspannung moglich, was ein besseres
Anspringen des Motors und noch bessere Verbrennung unter
extremen Bedingungen (grofle Nisse und Kilte) erméglicht.

In diesem Sinne: Alle Zeit gutes funken auf allen StraBen in
Europa!

Joachim Kaiser
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Beachtung beim Umgang mit Drehmomentenschliisseln.
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Telefonliste der Mitglieder

Nr. | Name Yorname Telofonnummer
1| Arhold  ¢/o Hutmann Dirk 79216 &7
2 | Borchert Jan 429 24 92
3| Buma Just 2141571
4| Fremont Jean-Luc 60176 28
5| Goldmann Dagmar 88345 32
6 | Gustke "Gustay' clo Freuss Rainer 053 27 56
7| Himpel Malk 508 75179
& | Horstmann Andreas 0606 76 64
9 | Kaescer Stefan 504 50 76

10 | Kaiser Joachim 742 22 37
11| Kazda Oliver 33474 26
12 | Klein Benjamin 433 32 52
13 | Marodis Georq 82117 b4
14 | Nimz Christian
15 | Fernetta Manfred 81776 64
16 | Raakow Lutz 81753 16
17 | Sallmann Henny 426 26 52
18 | Sechawer Sven 817 33 39
19 | Wagner Christoph 752 43 44
20 |Will Rainer 815 23 85
21| Wolbrandt Konrad 222 &7 50

R 11 GTX - Manschettenwechsel

Maik: "Sowas mach' ich nie wieder 1"
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Annoncen:

Suche keine Verteilerkappen mehr, ( Q 7422237

Biete Kiihlwasserschlduche fiir CX VB 150,-DM, (8173339
Verkaufe BX TRD , TBE, (813.23.85

Tausche Motordl gegen Bremsfliissigkeit (30873-179

Und noch eine Ankiindigung:

PeReCi - Stammtisch

immer am 1. Donnerstag im Monat
inder "Stute"
ander Eichkampstrafie 155
um 19:30 Uhr

Hier treffen sich alle Fahrer und Liebhaber von franzosischen
Fahrzeugen, die Interesse haben, sich mal mit anderen
auszutauschen und
evtl. Probleme an den Fahrzeugen zu 16sen !

Parkplatze stehen gegeniiber dem Lokal zur Verfligung!
Der S-Bahnhof "Grunewald" ist in unmittelbarer Néhe!

27



Ausblick:

In der nichsten Ausgabe erfahren wir

GS - 2. Teil

SM - 3. Teil: Welche Varianten gab es eigentlich ?
. Auctoris Oliveris Opus Primum - Teil 2

und einige technische Hinweise von Joachim Kaiser
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