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Was ist PERFEKT ?

Grammatikalisch gesehen ist das klar: Die Tempusform ,Vollendete Gegenwart® ist
gemeint. Aber sonst lasst sich darlber trefflich streiten!

Gibt es Uberhaupt den PERFEKTEN Oldtimer? Ist ein Neuwagen denn PERFEKT? Ich
glaube: NEIN! Laut Duden bedeutet PERFEKT ,vollendet, vollkommen”, aber wer oder
was ist das schon?!

Das trifft auch auf unser Hobby zu:

Da gibt es die einen, die ihr Fahrzeug mdglichst so wenig wie mdglich bewegen, damit
der ach so PERFEKTE Zustand nicht leidet und da gibt es die anderen, die immer im
Alltag ihren Oldie bewegen und denen das AuRere (fast) egal ist, Hauptsache die
Technik funktioniert. Sicherlich ist ein Mittelweg vernunftig, denn es sind ja Fahrzeuge
und nicht Stehzeuge.

Das auRere Erscheinungsbild ist ja nicht alles und lasst — wie beim Menschen — nicht
unbedingt auf die inneren Werte schlief3en.

Ich finde: ,Lieber ein inzwischen seltenes (Brot-und-Butter-) Auto gerettet und fahrfahig
gehalten und im Alltag bewegt als ein haufig vertretenes Fahrzeug zehnmal neu lackiert
und in die Garage eingesperrt!”

In diesem Sinne, lasst euch den Spal nicht von selbst ernannten PERFEKTIONISTEN
verderben und fahrt viel ofter mal mit euren Schatzchen, auch wenn die
Windschutzscheibe dabei mal nass wird.

Euer Joey
(Joachim Kaiser, 1. Vorsitzender)
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Clubraum des Pereci

Der Clubraum von PeReCi befindet sich im Meilenwerk Berlin und dies wiederum
in der Wiebestralle 36-37 in 10553 Berlin-Moabit und ist immer regelmaBig am
2. Mittwoch (Clubstammtisch Trofeo) und am 4. Mittwoch (Abend der offenen
Clubtiir) des Monats geoffnet.

Andere Offnungszeiten nach telefonischer Absprache unter 030-7422237 oder
030-39100440.

Hier kann auch im umfangreichen z.B. ,Auto-Motor-Sport“ — Archiv nachgeschaut
werden, doppelte Exemplare kdnnen erworben werden.

Wir beraten Sie auch gerne zu allen Fragen franzosischer Klassiker.
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Es wird machtig Staub aufgewirbelt

Am 8. November veranstaltete der DEUVET
zum zweitem Mal in diesem Jahr eine inter-
essante Podiumsdiskussionsveranstaltung
zum Thema ,Wirtschaftsfaktor Oldtimer”.

Teilnehmer waren: Horst Friedrich (MdB der
FDP), Martin Halder (Meilenwerk), Maik
Hirschfeld (DEUVET-Prasident), Malte
Jirgens (Motor Klasik), Carsten Miiller (MdB
der CDU), Dr. Andreas Scheuer (MdB der
CSU), Peter Steinfurth (Oldtimer Markt),
Simone Violka (Mdb der SPD), Peter
Schneider (DEUVET-Vize).

Dreh- und Angelpunkt war wahrend der ge-
samten Diskussionen die drohenden
Feinstaubsperrzonen und die damit auf-
tretenden Probleme auch flr die Wirtschaft.
Vom DEUVET wurden dazu Zahlen geliefert,
die erstmals wirklich belegen, dass die mei-
sten Oldtimer unter 1500 km im Jahr fahren
(und so kaum Staub verursachen), aber im
Verhaltnis dazu hohe Summen in den
Unterhalt investieren.

All diese Daten sind auf der DEUVET-
Homepage unter www.deuvet.de abrufbar.
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Die vertretenden Politiker sind vorsichtig opti-
mistisch, dass es zu einem Beschluss in
der Gesetzgebung kommt, die Oldtimer
(H-Kennzeichen und 07er) ausnimmt.

Von Fahrverboten in Innenstadten werden
dann aber alle Youngtimer betroffen sein, die
2007 keine 30 Jahre (ausgenommen
Bestandsschutz 07er) alt sind und so normal
zugelassen werden missen und nicht die
Euro1-Norm erfiillen.

Auch fiir Berlin wird es ernst! Ab 1.1.2008 soll
die Innenstadt innerhalb des S-Bahnrings
(sog. Hundekopf) zur Umweltzone erklart
werden. Das Meilenwerk wird ausgenommen
werden, aber wie sieht es mit Anwohnern und
Garagenbenutzern innerhalb dieser Zone

aus, wenn es keine Oldtimerausnahme gibt?!
Deshalb hat sich unter Fihrung des Citroen
Veteranen Clubs Widerstand formiert! Unter
www.fahverbot-kulturgut-berlin.de gibt es alle
aktuellen Infos und Aktionen zum Thema. Am
19.11. hat es eine erste Protestfahrt durch
Berlin gegeben.

Beteiligt euch an diesen Aktionen, nur so kén-
nen wir hoffentlich erreichen, dass es
Ausnahmen geben wird. Schreibt an eure
Wahlkreisabgeordneten und macht sie auf

die Problematik aufmerksam, denn z.B. ein
rund 3000 km im Jahr gefahrener PeReci-
Klassiker mit H-Kennzeichen bringt dem
Staat rund 600,— Euro Steuereinnahmen
(Mineraldl-, Mehrwert-, Versicherungs- und
KFZ-Steuer)

Ubrigens: Motorrader, Roller sowie Trikes,
Quads sind generell von Fahrverboten aus-
genommen, weil es sich um reine
Freizeitfahrzeuge handelt! Und was sind
Oldtimer???

Joey

en Thema auch:

Wowereit

' Seite 20 Herr Rain



Sefte 8 Ausgabe 1/2006 Der Club = Die Zeltung Pe“:ec’?

An

Der Regierende Biirgermeister von Berlin
- Senatskanzlei -

10871 Berlin

z. Hd. Herrn Wowereit

Berlin, den 24.10.2006

Sehr geehrter Herr Regierender Biirgermeister von Berlin Herr Wowereit,

wie wir aus der Presse erfahren haben, soll es in Berlin ab Mitte 2007 eine Umweltzone
geben (innerhalb des S-Bahnrings).

Als betroffene Oldtimerfahrer im PeReCi Motor-Klassik-Club e.V. mochten wir Sie bitten, diese
Planung noch einmal zu iiberdenken. Mit der Aussperrung von mobilem Kulturgut (Oldtimer) 16sen
Sie keine Feinstaubprobleme, sondern tragen dazu bei, dass Besitzer dieser Autos, die im S-Bahn-
Ring wohnen, ihre Fahrzeuge nicht mehr bewegen konnen. Neben dem Meilenwerk befinden sich
noch andere Oldtimerwerkstétten innerhalb des S-Bahn-Rings.

Kein historisches Fahrzeug konnte diese mehr erreichen. Arbeitsplatzverluste oder
SchlieBung/Verlagerung wiren bei diesen Firmen unausweichlich (weitere negative Auswirkungen
fiir die Berliner Steuereinnahmen).

Es geht, wie gesagt, gar nicht darum in dieser Zone zum Spal} spazieren zu fahren, sondern nur
seine oldtimerrelevanten Anliegen zu erledigen, wie z.B. Werkstattbesuche, Garagenplatz auf-
suchen, Meilenwerkbesuch usw.

Aus Miinchen wird schon von einem Werkstatt-Exodus berichtet, Firmen fliichten aus der
Umweltzone und siedeln sich an der Peripherie an. (Quelle: Oldtimer-Markt 11/2006 )

Kein Besitzer konnte mit seinem Oldtimer dann z.B. nach Brandenburg oder in andere
Bundeslander zu Treffen usw. fahren.

Aus Automobilen werden mit einem Schlag Immobilien.

Garagen miissten gekiindigt, neue Unterstellmoglichkeiten im Umland gesucht werden. Lange
Anfahrtswege zur Pflege/Wartung und Bewegung dieser historischen Fahrzeuge wéren die Folge.
Oldtimerfahrer aus dem Norden/Siiden Berlins miissten, wenn sie in die entgegengesetzte Richtung
nach Brandenburg fahren wollen, grofe Umwege in Kauf nehmen. Keine Oldtimermarkenclubs
konnten unsere Hauptstadt zu einem Treffen mehr anfahren. Oldtimerveranstaltungen in Berlin
waren ebenfalls tabu.

Ausgenommen sind ja jetzt schon vom Gesetzgeber:

Zweirad/Dreirad-Fahrzeuge (Hintergrund: Reine Freizeitfahrzeuge mit geringer Laufleistung und
somit geringem Schadstoffausstofl innerhalb der geplanten ,,Umweltzonen* )

Diesen Fahrzeugen sollten die Oldtimer, mit ihren ebenfalls duflerst geringen Km-Laufleistung
innerhalb eines Jahres und besonders innerhalb dieser Zonen, gleichgestellt werden.

Wir mochte Sie bitten, dies noch einmal zu iiberdenken und einer unbiirokratischen
Ausnahmeregelung (Plakette fiir Oldtimer und Kfz mit 07 Sammlernummer) den Weg zu ebnen.
Niirnberg und Augsburg haben schon Ausnahmeregelungen

fiir Automobiles-Kulturgut bestitigt.

Mit freundlichen Griiflen
Joachim Kaiser, 1. Vorsitzender
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Tiirentausch

Hallo Freunde. Hier beschreibe ich den
Tlrenaustausch beim Citroen CX. Und zwar
wollte ich die hintere Beifahrertiir gegen eine
gebrauchte, aber neu lackierte, austauschen.
Erst einmal erfolgt der Hinweis: man sollte
Zeit haben. Es dauert namlich viel 1anger als
man plant. Die Innenverkleidung hatte ich
schon abgebaut. Alles schén verwahrt, damit
nichts verloren geht. Achtung! Die lackierte
Tur war nackt, das heilt es musste alles
intakt hinlibergebaut werden, auch kleine
Abstandshalter und Fixierungen die leicht
kaputt gehen.

So; ich hatte einen ganzen Tag Zeit und woll-
te auf einem leeren Parkplatz anfangen. Bei
dem Vergleich der Innenseite der beiden
Turen stellt ich fest dass diese unterschied-
lich sind. Warum? Meine alte Tur hatte eine
vorgesehene Kontur fiur den Zentral-
verriegelungsmotor, die neue nicht.

Also gleich wieder los und ein Blech als
Aufnahme gekauft (1mm Starke). Es muss
nicht rostfreier Stahl sein, wenn man das
Blech sorgfaltig von beiden Seiten lackiert.
Vorsicht vor den Preisen bei Bauhaus, etc.
Dieses gilt auch fiir Schrauben, deren
Qualitéat dazu unter aller Kanone ist. Lieber
zuhause im Branchenbuch nach Fach-
geschaften schauen. So, auf ein Neues,
Blech angepasst, mit einer Schablone aus

e

Papier die Bohrungen markiert und gebohrt,
lackiert und mit Schrauben befestigt. Die
Turverstarkung musste leider noch etwas mit
der Blechschere ausgeschnitten werden. Die
scharfen Kanten sollten mit einer Feile
behandelt und lackiert werden.
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Jetzt erfolgte das ,strippen” der auszubauen-
den Tir, d.h. entfernen von Fensterheber,
Zentralverriegelung, Scheibe mit Flihrungen,
Dichtungen, Kabel und Kleinteilen. Bis hier-
her ist es gut, wenn die Tir noch eingebaut
ist, da sie einen Halt hat, und nicht wegrut-
schen kann. So, nach den Vorarbeiten wollte
ich die Tur austauschen. Dazu musste ich in
einem Schanier einen Stift entfernen (das ist
so etwas wie eine Achse). Dieses ging aber
mit einem Hammer und einem alten
Schraubendreher recht problemlos. Ich
schraubte die anderen Schaniere ab und ent-
deckte dann, das ein Schanier doppelt war,
d.h. wegen des Tirfeststellmechanismus war
ein Schanier vom anderen verdeckt. Nun
hatte dieses verdeckte Schanier Innen-
sechskantschrauben mit groRem Rand und
kleinmn Imbus, die aber dermafen fest
waren, das ich mit einem kleinen Imbus-
schllissel nicht weiterkam. Also — alles im
Auto verstaut, die alte Tur notdurftig einge-
hangen und den Wagen so vor den Zaun
gefahren, das keiner an die Tir und das
offene Fenster kam. Dann nichts wie hin zu

BAUHAUS und eine passende Nuss fir einen
groReren Ratschenschlissel gekauft. Wieder
zurtick und die Schrauben waren innerhalb
von Minuten ab. Der Einbau der neuen Tur
und das Einpassen ging problemlos, weil
diese ohne Scheibe auch sehr leicht ist.

Nun folgt der Einbau der Scheibe. Dieses
geschieht vorsichtig, auch wegen der alten
Dichtungen (Neue besorgen?). Dann muss
der Scherenmechanismus des Fenster-
hebers in die zwei Fiihrungen geschoben
werden. Eine dritte Schiene sorgt dafiir, das
die Scheibe nicht schief im Rahmen sitzt.
Prinzip Wippe. Nun bekam ich auf meinen
Parkplatz plotzlich Besuch: Zwei Mitarbeiter
vom Gartenbauamt, die im Hintergrund gear-
beitet und pausiert hatten, schauten vorbei.
Der eine, der aussah wie ein Altrocker mein-
te ,Junge, ich sehe was du machen willst —
nimm die Schraube hinten und mach ein
Langloch — dann kannst du die Scheibe ein-
stellen. Da flr die Schraube noch kein Loch
vorhanden war (warum weill ich nicht),
befolgte ich den Rat. Der Tipp war gut. Ich
musste das Langloch sogar noch verlangern.
Jetzt vergroRerte ich noch die vorhandenen
Bohrungen mit einem Aufweitbohrer um das
Kabel fir den Fensterheber durchzufiihren
und legte das Kabel durch.

Zum Schluss entfernte ich noch mit einem
Teppichmesser die Gummileiste von der alten
Tur, indem ich immer wieder zwischen Blech
und Gummi entlangfuhr. Das ging gut und die
Gummileiste war unbeschadigt erhalten. Die
Komplettierung der eingebauten Tir war pro-
blemlos. Der eine Kunststoffabstandshalter
der Turinnenverkleidung war
beschadigt und hielt die
. Befestigungsmutter  nicht
mehr. Die musste ich mit
Silikondichtungsmasse fixie-
ren.

Der Anblick der neuen Tir
entschadigte nun fir alle
Mihen. Faszinierend der
Vergleich zur Vordertr,
deren  Austausch  noch
ansteht.

Andreas Horstmann
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Wie man einen Oldtimer ,fiir umsonst fahrt“
oder auch ,,Harry, hol schon mal den Wagen*

Teil 1

Es war im Oktober 2005 und ich schien die
Probleme meiner ,6ligen Diva“ in den Griff zu
bekommen. Also dachte ich mir, dass es an
der Zeit sei, ein neues Projekt in Angriff zu
nehmen.

Nach wochenlangem Durchstébern des
Internets hatte ich meinen ,Harry* gefunden.
Bei mobile.de stand ein BMW 525 von 1976
mit 173.000 km fir 1600 Euro zum
Verkauf. Das Fahrzeug war der
Beschreibung nach sehr interessant.
Also rief ich den Handler in Berlin an,
bei dem der Wagen zum Verkauf stand.
Das Gesprach in Kiirze: Ich: ,Hallo, Sie
haben einen BMW 525 zu verkaufen?*
,~Ja, Sie wollen Auto kaufen? Gut, dann
kommen vorbei Sie?*

Dieses Gesprach im Hinterkopf als
mahnendes Signal fuhr ich zu dem
Handler, der in Spandau ansassig ist.
Es war Freitag nachmittag gegen 17
Uhr. Dort angekommen, sah ich mei-
nen neuen Wegbegleiter. Nach der
Uberpriifung des Unterbodens durch
,Darunterkriechen* und einer Begut-
achtung der Karosserie der rostfreien
Stossdampferdome und Tirunter-
kanten ging es zur ersten Probefahrt.
Der Handler wollte mir tatsachlich weis-
machen, er hatte fir den BMW demnéachst
durch einen ,gilnstigen® Umbau auf
Gasantrieb das H-Kennzeichen erhalten! Bei
der Probefahrt fiel mir auf, dal® der Wagen
beim Bremsen nach links zog. Ich vermutete
verklemmte Bremssattel!

Als wir wieder auf dem Hof des Handlers
zuriickkehrten, war es bereits 18 Uhr, und ich
war schon fast soweit, Harry mein Eigen zu
nennen. Nach harten Verhandlungen konnte
ich den Handler um fast die Halfte des
Preises drlicken! Er fuhr mir den Wagen
sogar bis in meine Garage. Als wir im soge-
nannten PeReCi-Autohof (eine Tiefgarage in
der Bismarckstrale, in der bereits einige
PeReCi-Mitglieder  kostengiinstig  ihre
Fahrzeuge untergestellt haben) ankamen,

qualmte Harry doch massiv aus den vorderen
Radkasten. Nach erneuter Verhandlung mit
dem Handler gewahrte dieser mir nochmals
einen Preisnachlass in Héhe von 150 Euro,
da ich ihm eine Horrorgeschichte lber die
Instandsetzung der kompletten Bremse und
die damit verbundenen vielen Arbeitsstunden
und -kosten erzahlte.

Ich gab dem Verkaufer sein Geld und brach-
te ihn zuriick nach Spandau.

Wieder zurlick in der PeReCi-Garage traf ich
prompt unseren 504-Léwenspezialisten (wer
ist das wohl?), um ihm die Vorteile eines sah-
nig hochdrehenden bajuwarischen ,Sex-
zylinders® — &h ich meine Sechszylinders
nahezubringen!

Die nachsten Tage verbrachte ich damit, mei-
nen ,Harry* auf meine roten 07er-Nummern
einzutragen, um mit ihm endlich auf
Gangsterjagd gehen zu kénnen.

Meine Erlebnisse mit Harry werde ich Euch
das nachste Mal erzahlen! Ich wiinsche
daher allen noch eine stets gute Fahrt und
keinen Olverbrauch!!!

Philip Dornacher
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Rechtsinformationen — Informations juridiques
von Rechtsanwaltin Dr. Christine Kaiser

Unfall bei langsamer Fahrt

An einem dunklen Wintermorgen war ein
Fahrzeugfiihrer mit seinem PKW auf einen
Bagger aufgefahren, welcher mit einer
Geschwindigkeit von 6 km/h unterwegs war.
Der Autofahrer klagte gegen den Fahrer des
Baggers und bekam Recht. Der Baggerfahrer
machte die Gefahr von seinem Fahrzeug
nicht ausreichend kenntlich und hatte die
Warnblickanlage einschalten missen.

(OLG Dsseldorf Az.: 14 U 53/98)

Auffahrunfall provoziert

Ein Autofahrer hatte durch unnétiges
Abbremsen einen Auffahrunfall provoziert
und verwirkte damit den Anspruch auf
Schadenersatz. Eine Zeugin sagte glaubwiir-
dig aus, dass der vorausfahrende Autofahrer
ohne erkennbaren Grund plétzlich stark
abgebremst habe. Vermutlich wollte er den
nachfolgenden Autofahrer verunsichern oder
disziplinieren. Mit der plétzlichen und unnét-
igen Vollbremsung hatte der Fahrer gegen
die Verkehrssicherheit verstoRen und dieses
Verhalten ist als ricksichtslos und willkiirlich
zu werten. Die Richter wiesen auf Grund des-
sen die Klage auf Schadenersatz ab.

(AG Frankfurt am Main Az.: 41 C 98/00-23)

Verkehrsunfall beim Einfadeln

Vorsicht: Geschieht ein Verkehrsunfall bei
Einfadeln in den Verkehr und kann der
genaue Hergang nicht geklart werden, kas-
siert der Lenker des einfahrenden Fahrzeugs
die Schuld. So entschied das OLG Celle in
einem Fall, in dem der Einfadler behauptete,
der Unfallgegner hatte plétzlich die Spur
gewechselt. Das konnte diesem jedoch nicht
nachgewiesen werden.

(Az. 14 U 239/02)

Beim Uberholen muss gesamte Strecke
iibersehbar sein

Wer auf einer StralRe mit Gegenverkehr zum
Uberholen ansetzt, muss die gesamte not-
wendige Strecke Ubersehen kdnnen. Dabei
ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit eines
maoglicherweise entgegenkommenden Fahr-
zeugs einzubeziehen, stellte das Ober-
landesgericht Hamm in seinem Urteil fest
(Az.: 13 U 111/99). Grund der Entscheidung
war eine Kollision zwischen einem Motorrad
und einem Personenwagen in einer S-Kurve.

Der beklagte Motorradfahrer hatte tberholt
und beim Wiedereinscheren den entgegen-
kommenden Wagen des klagenden Pkw-
Fahrers gestreift. Nun ging es in erster Linie
um die Frage, ob der Beklagte den Unfall
allein schuldig verursacht hatte. Das Gericht
hielt ihm einen schweren Fehler beim Uber-
holen vor: Angesichts der gefahrenen
Geschwindigkeit von jeweils rund 65 km/h
hatte der Zweiradfahrer eine Wegstrecke von
rund 200 bis 240 Meter iberblicken missen,
um den Uberholvorgang sicher beenden zu
kénnen. Tatséchlich konnte er wegen der
Kurve aber maximal 100 Meter Gberschauen.
Dem Pkw-Fahrer lasteten die Richter aller-
dings an, dass er in der Kurve nicht weit
genug rechts gefahren war. Ein striktes
Rechtsfahren sei auf einem untbersichtlich-
en Teilstlick — wie beispielsweise auch vor
Kurven — zwingend notwendig, argumentier-
ten die Richter. Angesichts der Konstellation
bekam der Motorradfahrer zwei Drittel, der
Pkw-Fahrer ein Drittel des Schadens aufer-
legt.

Kein Schadenersatz bei ZusammenstoR
auf Gehweg

Eine verbotswidrig auf dem Gehweg fahren-
de erwachsene Radfahrerin muss ihren
Schaden selbst tragen, wenn sie mit einem
Pkw zusammenstoRt, der riickwarts aus einer
Hofeinfahrt fahrt und den Pkw-Fahrer kein
Verschulden trifft. Mit dieser Entscheidung
wies das Oberlandesgericht (OLG) Celle die
Klage einer Radfahrerin gegen einen
Autofahrer auf Schadenersatz zurlick. Der
BGH war der Ansicht, dem Autofahrer sei
kein Verschuldensvorwurf zu machen: Er sei
langsam gefahren, habe beim Herausfahren
mehrmals und schlieBlich am Ende der
Ausfahrt nochmals gehalten. Die Betriebs-
gefahr des Pkw trete hinter dem Verschulden
der Radfahrerin zuriick. Diese fuhr verbots-
widrig auf dem Gehweg, was ein grober
Verkehrsverstol} sei.

(OLG Celle, 14 U 222/02)

Bei Kollision auf Parkplidtzen sind meist
beide Seiten schuld

Ricksichtnahme, Schritt-Tempo und stéandige
Bremsbereitschaft sind beim Benutzen der
Parkplatze von Supermarkten die obersten
Gebote.
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Auf GrofRparkplatzen vor Einkaufszentren
kommt es haufig zu Kollisionen. Daran sind
nach Ansicht der Gerichte in der Regel beide
Seiten schuld. Der Grund: Meist haben alle
Beteiligten gegen das Gebot besonderer
Ricksichtnahme des Paragraph 1 der
StralRenverkehrsordnung verstoflen.
Das erfordert von jedem Autofahrer auf dem
Parkplatz, durchgangig in Schrittge-
schwindigkeit und jederzeit bremsbereit zu
fahren. Wer sich etwa auf einer »Hauptstralle
des Parkplatzes« fiir vorfahrtberechtigt halt,
der irrt. Kommt es wegen zu schneller Fahrt
zum Zusammensto® mit dem Querverkehr,
trifft den Schnellfahrer laut einem Entscheid
des Amtsgerichts Detmold (vgl. ZfS 99,54)
sogar der Uberwiegende Teil der Schuld.
Ebenso muss auf der Fahrspur mit aus-
parkenden Fahrzeugen gerechnet werden.
Dabei burdete zum Beispiel das Amtsgericht
Bad Bramstedt (vgl. ZfS 99, 55) dem
Ausparkenden drei Viertel der Schadens-
ersatzpflicht auf. Das Oberlandesgericht
(OLG) Karlsruhe (vgl. DAR 90,348) sah in
einem solchen Fall eine halftige Haftungs-
verteilung vor. Immer aber wird eine unvor-
sichtige Fahrweise auf dem Parkplatz damit
bestraft, dass man bei einer Kollision auf
einem nicht unerheblichen Teil seines
Schadens sitzen bleibt. Vielfach kommt sogar
noch ein BuRgeld hinzu.

Unfaliflucht

Wie lange muss man nach einem Unfall war-
ten, bis der Unfallgeschadigte kommt? Mit
hohen GeldbuRen, mitunter sogar Haft muss
gerechnet werden. Ein Oberlandesgericht hat
jetzt in einem Beschluss festgehalten, dass in
bestimmten Fallen 15 Minuten ausreichen,
um sich nicht dem Vorwurf der Unfallflucht
auszusetzen. Ein Autofahrer war von der
Stralle abgekommen und gegen einen Zaun
geprallt. Nach einer viertel Stunde brachte er
sein Fahrzeug wieder auf die Fahrbahn.
Dann fuhr er weiter. Das zustandige
Amtsgericht verurteilte ihn zu einer vierstelli-
gen Geldstrafe plus drei Monate Fahrverbot.
Das Landgericht verwarf die Berufung. Erst
jetzt bekam er vor dem OLG Recht. Das
Gericht stellte fest, nach dem Unfall sei nie-
mand erreichbar gewesen, der den Schaden
hatte aufnehmen kénnen. Ein Unfall-
beteiligter miisse zwar grundsatzlich so lange
warten, wie mit einem »alsbaldigen
Eintreffen« feststellungsbereiter Personen zu

rechnen sei. Dies war hier nach Ablauf von 15
Minuten aber nicht mehr der Fall gewesen.
OLG Kadln; Az.: Ss 64/01

Unfallmeldung bei der Kfz-Versicherung
Wer in einem Unfall verwickelt ist, muss seine
Versicherung umgehend benachrichtigen.
Die Meldung muss in der Regel innerhalb
einer Woche bei der Versicherung eingetrof-
fen sein. Eine Autofahrerin hat mit der
Schadensmeldung so lange gewartet, bis sie
gerichtlich zur Zahlung des gegenerischen
Schadens verurteilt worden ist. Bis dahin
waren finf Wochen vergangen. Die Ver-
sicherung verweigerte die Kostenlibernahme
des Schadens und bekam vor dem Gericht
Recht. OLG Koblenz; Az.: 10 U 68/00

Geplatzter Reifen

Der Kaufer eines alteren Wohnwagens erlitt
kurz nach dem Kauf des Anhangers einen
Unfall, der darauf zurlickzufiihren war, dass
einer der Reifen des Wohnwagens geplatzt
war. Ein Gutachter stellte fest, dass die
Reifen bereits 20 Jahre alt waren. Der Kaufer
forderte daraufhin Schadenersatz. Zu Recht
entschied das Oberlandesgericht Hamm.

32 U 65/98

Ausbremsen eines Dranglers

Wer Drangler auf der Autobahn durch
Bremsen auffahren 1aRt, erhalt eine
Teilschuld angerechnet. Vor dem LG
Hildesheim wurde dem Bremser ein Anteil
von 60 % Schuld zugesprochen.
(Geschaftsz.: 1 S 99/9)

Sekundenschlaf nur kurz eingenickt

Der Autofahrer war wahrend der Fahrt kurz
eingenickt. Dadurch verschuldete er einen
Unfall. Seine Vollkaskoversicherung war der
Auffassung, der Versicherungsunfall sei grob
fahrlassig herbeigefiihrt worden. Sie weigerte
sich, den Schaden zu begleichen.
Das Gericht schloss sich  dieser
Argumentation nicht an. Ein kurzzeitiges
Einschlafen stelle nur dann eine grobe
Fahrlassigkeit dar, wenn der Fahrer vor dem
Einnicken deutliche Anzeichen der Ermiidung
feststellt und sich durch seine Weiterfahrt
bewusst darliber hinweggesetzt hatte. Die
Kaskoversicherung muss daher den Schaden
ersetzen.

OLG Frankfurt; AZ.: 3 U 109/96
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Der Stoff, aus dem die Traume sind
oder: Der Stoff, ohne den keine Maschine lauft

Was ist das wichtigste (nicht nur) fiir
unsere alten automobilen Lieblinge?
Benzin oder Diesel werden fast alle ant-
worten und dabei vergessen, daR es da
einen fast noch wichtigeren Verwandten
gibt ohne den nichts lauft: das Schmierdél.

Es steckt im Motor, im Getriebe, im
Achsantrieb  und  Uberall dort wo
Mechanisches geschmiert werden muss. Ein
Fahrzeug mit vollem Tank, das aber sonst
Jtrocken*” ist, fahrt nur wenige Meter. Die Ole
im Auto sind also immens wichtig. Deshalb
sollte man auch eher 6fter nach dem richtigen
Niveau sehen! Das gilt ganz besonders fiir
das Motordl!

Heute ziehen nur noch rund 40% der
Autofahrer regelmaRig den Peilstab, obwohl
auch moderne Motoren Ol verbrauchen. Auf
die Elektrische Olstandsanzeige sollte man
sich nicht stéandig verlassen! Ein moderner
Otto-Motor oder Turbo-Diesel-Motor braucht

heute rund 0,07 Liter auf 1000 km und bei
Wechselintervallen von 15.000 km fehlt dann
schon am Ende Uber ein Liter.

Aber Besitzer alterer Autos, die aufgrund
ihrer alten Motorenkonstruktion evtl. von
Hause aus mehr Ol verbrauchen, im Alter
zusatzlich etwas mehr ,genehmigen®, sollten
haufiger nachsehen. Die Wechselintervalle
liegen bei unseren Youngtimern in der Regel
bei 5.000 km oder einmal im Jahr; auch das
sollte man einhalten.

Friher, das hei8t noch vor lber 25 Jahren
waren die Motorendéle noch nicht so qualitativ
hochwertig und stabil, so dass ofter gewech-
selt werden musste. Aber auch die
Motorkonstruktion und die Filterung waren
noch nicht so ausgefeilt wie heute, so dass
man nun nicht einfach die Intervalle beliebig
ausdehnen kann, frei nach dem Motto: Je
teurer mein Ol, desto langer kann es im Motor
verbleiben.

Fir normalen Betrieb und (aus heutiger

—
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Sicht) kurzen Wechselintervallen reicht preis-
wertes Ol aus. Die teuren Ole, teilweise syn-
thetisch, besitzen qualitativ langer lebige
Additive, ziehen weniger schnell Wasser und
verkraften einfach gréRere Motorstrapazen,
die den heute hochgeziichteten und hoch-
drehenden Maschinen zugemutet werden.
Um es kurz zu sagen: preiswerte
,Kaufhauséle“ verschleiRen schneller als
teure Markendle (teilweise ja teil- oder voll-
synthetisch)!

Ein Ol von heute muss also eigentlich alles
gleichzeitig kénnen, und diese Anforder-
ungen sind Uber die Jahre gewachsen:
Mehrbereichséle sind selbstverstandlich
geworden, es muss nicht mehr zwischen
Sommer- und Winterélen (Einbereichsdlen)
unterschieden werden. Das war noch bis weit
in die sechziger Jahre der Fall, obwohl das

W”""“W/ i - 45

on AR W : # R 4

erste Ganzjahresol schon 1951 (!) auf den
Markt gekommen war. Ohnehin war der Griff
zum Olmessstab damals in den fiinfziger und
sechziger Jahren den Fahrern noch enger
vertraut als heute:

Ein VW-Kafer z.B. musste alle 2.500 km zum
Olwechsel und Abschmierdienst! Es musste
auch noch viel 6fter nachgefillt werden, da
die Maschinen wesentlich mehr Ol be-
nétigten, die innermotorischen Dichtungs-
materialien waren noch nicht so ausgereift.
Damals sollte ein Ol einfach ,nur* schmieren
und kuhlen; heute aber stellen die
Motorenbauer an ein Ol gleich liber 40 unter-
schiedliche Anforderungen. Die Einsparung
von Kraftstoff steht dabei ganz oben.

Was bedeuten nun eigentlich die
Zahlenkombinationen auf den Oldosen?

Die Zahlen, definiert von der amerikanischen
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Society of Automotive Engineers (SAE) und
nach ihr benannt, sagen etwas Uber die
FlieRfahigkeit des Ols (Viskositat) aus — je
niedriger, desto dunnfliissiger.

Ihre Kombination soll bedeuten, dass sich der
Schmierstoff beim Starten an Frosttagen (z.B.
15W 40) wie ein 15er-, bei hohen
Temperaturen dagegen wie ein dickflissiges
40er-Ol verhalt. Im Idealfall sollte die erste
Zahl moglichst niedrig sein, was eine optima-
le Durchélung des Motors nach dem Kaltstart
zur Folge hat (weniger Verschleil®, auch
wenn kein Frost ist). Das ,W* steht fir Winter
und ist ein Uberbleibsel aus der Zeit der
Einbereichsdle. Inzwischen ist man schon bei
,0° W-Olen angelangt, d.h. flieRfahig bis
minus 30 Grad C (5W bis minus 25 Grad C,
20W bis minus 10 Grad C.)

Mit zunehmender Betriebstemperatur ver-
ringert sich der Vorteil von Oer-Olen gegen-
tiber herkémmlichen 15er-Olen, unbestritten
ist aber, dass mit Oer-Olen, die bis zu 20,-
Euro pro Liter kosten kénnen (!), Treibstoff
gespart werden kann. Aber: Der zweite Wert
lasst sich nicht beliebig steigern. Ein OW-50-
Ol ist praktisch nicht realisierbar, der
Schmierfilm wiirde aufgrund der guten
Viskositot bei hohen Temperaturen reif3en.
Die Ole bestehen heute alle aus unterschied-
lichen Mixturen, der echte Rohdlanteil wird
immer geringer. Man misste eher von
Schmiermittel, als von Ol sprechen. Jeder
Olproduzent kocht sein eigenes ,Stippchen*.
Viele Additive sollen den ,Olen* helfen den
vielen verschiedenen Anforderungen der
Motorenbaukunst gerecht zu werden. So ein
Ol soll doch heute wahre Wunder vollbringen:
Langlebigkeit, Standfestiigkeit, Kraftstoff-
ersparnis, Verschleilschutz, Leistungs-
gewinn, Reibungsminderung, Motorreinig-
ung, um nur einige Forderungen zu nennen.
Doch selbst das beste (und teuerste) Ol muR
irgendwann ausgetauscht werden.

Obwohl der Olwechsel auf der griinen Wiese
eigentlich nicht mehr statt findet, ist beim
Recycling noch einiges zu tun, denn auf 100
verkaufte Liter Ol, kommen nur 70 Liter
zuriick. Wo bleiben die restlichen 30 Liter
Altol? Diese Differenz lasst sich alleine nicht
nur mit dem Olverbrauch erkléren. Irgendwie
versickert die Briihe scheinbar! Also sammelt

Euer Altdl schon und gebt es bei einer

Sammelstelle (z.B. BSR) oder in einer

Verkaufsstelle fiir Ole ab.

So, dann achtet schon auf Euer ,Blut® im

Klassiker, aber auch nicht nur da!

Und: Denkt an den rechtzeitigen Olwechsel,

lieber einmal mehr, als, na lhr wilt schon ...
Joey

ol [——v—-9]In

Museumsfest

des
Stadt- und
Technikmuseums
Ludwigsfelde

Sonntag

20. Mai 2007
10:00 — 18:00 Uhr

Technikgeschichte
wird lebendig:

Viele Exponate
werden in Funktion
rund um
das Museum zu
erleben sein.

Oldtimer
sind herzlich
willkommen!
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Herr Rainer Ueckert (CDU) im Trofeo

Nach dem erfolgreichen Oldtimer-Korso am 19.11.2006 gegen ein Fahrverbot fur Old- und
Youngtimer in der Umweltzone ab 2008 durch Berlin und einer erfreulichen breiten Berichterstattung
in den (Print-)Medien, ist es uns gelungen den CDU-Abgeordneten und Mitglied des
Verkehrsausschusses Herrn Rainer Ueckert zu gewinnen. Er hat sich am Abend der offenen Clubtr
ausfiihrlich von den verschiedenen Clubs informieren lassen, PeReCi (bergab ihm eine
Informationsmappe. Im fast Uberfiilltem Trofeo versprach er entsprechende Anfragen und
Empfehlungen fiir das Abgeordnetenhaus vorzubereiten und vorzutragen. Herr Ueckert will sich fiir
einen zeitnahen Ortstermin mit allen Mitgliedern des Verkehrsausschusses im Meilenwerk einset-
zen. Der Verkehrsausschuss gibt letzlich Empfehlungen Uber evtl. Ausnahmeregelungen in der
Umweltzone.

Unser Tipp: Schreibt an Eure Wahlkreisabgeordneten zu diesem Problem (Namen und Adressen im
Internet, Google-Suche: ,Wahlkreisabgeordnete Berlin”.
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Doppelsieg fiur PeReCi
beim 5. Klassiker und Oldtimer Treffen der NSU IG!

Zum 5. Mal veranstaltete die NSU IG auf dem
OBI-Parkplatz in der Grenzallee in Berlin-
Neukdlln am 26. August 2006 ihr Klassiker
und Oldtimer Treffen mit GleichmaRigkeits-
Slalom-Parcours und Geschicklichkeits-
Ubungen. Rund 80 Old- und Youngtimer
waren wieder erschienen und stellten sich
einem interessierten Publikum sowie den o.a.
Aufgaben.

Zwei Fahrern des PeReCi e.V. — Andreas
Pflaum mit einem Citroen CX und Joachim
Kaiser mit einem Peugeot 505 — gelang es
den Hindernisparcours fehlerfrei und bis auf
eine Sekunde (!) mehrmals zeitgenau zu
durchfahren. Uneinholbar fir das andere
Teilnehmerfeld bedeutete das zweimal den
ersten Platz! Ein gutes Zusammenspiel von
Fahrer und Youngtimer.

Das Wetter spielte zum Gliick mit, obwohl es
eigentlich nicht danach aussah! Die Sonne
lieR sich sogar zeitweise blicken, aber das
angesagte Regenrisiko hielt leider einige
Clubfreunde und andere Teilnehmer davon
ab, nicht mit ihrem automobilen ,Liebling“ zu
kommen.

Die kleine, aber sehr engagierte NSU IG hat
sich erneut wieder alle Miihe gegeben die

i

Veranstaltung zu einem Erfolg werden zu las-
sen. Sie ist inzwischen bei vielen
Klassikerfreunden etablierter Bestandteil im
Kalender, wir freuen uns schon auf das 6.
Treffen, das Ende August/ Anfang September
2007 stattfinden wird.

Joey
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Kleinanzeigen:

Biete Ziindungsteile fir fast alle Peugeot 104,
204, 304, 404, 504 sowie 305 und 505
(Ducellier- und Paris-Rhone-Verteiler),

Tel.: 0 30 — 74 222 37

Sie haben Probleme mit inrem Peugeot 504
oder 505 oder bendtigen Hilfe beim
KaufVerkauf eines Peugeot 504 oder 5057
Dann rufen Sie mich an. Ich habe tiber 20

Jahre praktische (Schrauber-) Erfahrung mit
dtesen Mode]len . 01 77 — 86 76 400.

Bzete Unterstutzung bei der Pﬂege, Reparatur
und Ersatzteilbeschaffung fur alle Modelle
des Citroen CX (oder auch anderer Citroen-
Modelle).

—-2076717

Biete verschiedene gebrauchte Ersatzteile fir
oupé/Cabrio 2. Serie aus
frischer Schlachtung n.

Infos bei Philip: 0 30 — 391 00 440

Biete Rechtsberatung in allen Fragen und
Problemen rund um den Oldtimer und den
StralRenverkehr, z. B. bei Streitigkeiten:
Schadensreqgulierung, Gutachten, Schuld-
frage, BuBgeldverfahren, Werkstattarbeiten,
usw. Tel.:030-74203680

‘WIebestralse 39

Suche Ersatzteile fir den Kiassiker Renault
15 (der franzosiche Manta ohne Fuchs-
schwanz), Tel.: 030 — 327 666 57

Bieten jede Menge gut erhaltene ,AUTO
MOTOR und SPORT‘-Ausgaben aus den
70er und 80er Jahren, je nach Zustand 1,-
oder 2,- Euro, anzuschauen im Clubblro des
PeReCi e.V. im Meilenwerk nach Absprache
Tel.: 0177 — 86 ?ﬁ AG

Fur den kleinen Peugeot 104:

Scheinwerfer und Ruickleuchten abzugeben.
Tel. 030 7422237 2

Und nicht vergessen:
An jedem 2. Mittwoch im Monat ist unser
Clubstammtisch

Restaurant Trofeo/
Meilenwerk, Wiebestrafle 39, Berlin-

Moabit ab 19: 00 Uhr

‘Am jeden 4. Mlttwoch im Monat glbt es einen

ffenen Clubtir im Meilenwerk,
rlin-Moabit von 19:00 Uhr

bis 22:00 Uhr.

Nahere Informationen dazu unter
Tel. 0 3()—74 222 37 oder 030-751 32 13
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Kurz notiert:

Adventstreffen 2006
Unsere traditionelle Adventsfeier findet fir
Mitglieder und Freunde des PeReCi e.V. in
diesem Jahr am 3. Dezember 2006 im
Seminargebaude des Meilenwerks statt.
Eine gesonderte Einladung erfolgt noch.
jokai

Anderungen beim 07er Kennzeichen
Rettet die 80er Jahre!
Nun ist es amtlich: Die Bedingungen fir die
Eintragung von Fahrzeugen auf das Rote
07er-Kennnzeichen, das tbrigens am 1. April
1997 eingefiihrt wurde, andern sich. Ab dem
1. Marz 2007 werden nur noch Fahrzeuge
eingetragen, die mindestens 30 Jahre ab
Erstzulassung (!) alt sind. AuBerdem ist dann
bei der Ersteintragung ein Nachweis eines
Kfz-Sachversténdigen zu erbringen, dass das
Fahrzeug verkehrssicher ist.
Die gute Nachricht: Alle bis zum 28. Februar
2007 eingetragenen Fahrzeuge bleiben ein-
getragen, auch wenn sie dann noch jlinger
als 30 Jahre sind. Das gilt fur befristet und
unbefristet ausgegebene Kennzeichen!
Deshalb unser Tipp:
Beantragt evtl. noch ein Rotes Kennzeichen,
um zu den alten Bedingungen (d.h.
Mindestalter nur 20 Jahre) Fahrzeuge eintra-
gen zu konnen oder lasst sie bis zum
28.02.2007 eintragen, wenn sie bis dahin
mindestens 20 Jahre alt sind.
Das jingste madgliche Fahrzeug wird dann
eine Erstzulassung vom 28.02.1987 sein,
nach dem Stichtag erst wieder eine
Erstzulassung vom 1.03.1977. Rettet also
nach Mdglichkeit noch vor Inkrafttreten der
neuen ,Fahrzeugzulassungsverordnung®,
kurz FZV, gut erhaltene werdende Klassiker
aus den 80er Jahren!

Frankophile Beispiele der 80er:

Renault Fuego, Renault 11,

Renault 20, Renault 30, Renault 21
Citroen CX 2. Serie, Citroen BX

Peugeot 604, Peugeot 305,

Peugeot 505, Peugeot 205 1. Serie
Talbot Samba (auch Cabrio)

jokai

H-Kennzeichen
Neuregelung der
Priifzustandigkeiten
Das Bundesministerium fir Verkehr hat nun
klar gestellt, dass, trotz teilweise anders lau-
tender Meldungen, die grundsatzlichen
Kriterien fir das H-Kennzeichen (min. 30
Jahre ab EZ, guter Pflegezustand, keine
Umbauten, ...) erhalten bleiben. Allerdings
kénnen nun ab dem 1. Marz 2007 auch
Sachverstandige anderer Priiforganisationen
(z.B. KUS, GTU, FSP, ...) die Begutachtung
durchfiihren. Es muss kein neues Datenblatt
mehr erstellt werden. Bisher hatten der TUV
und die DEKRA hier das alleinige Monopol.

jokai

ASU

Seit dem 1. April 2006 wird die ASU grund-
satzlich fiir alle Benziner mit EZ ab 1.07.1969
und alle Diesel ab EZ 1.07.1977 fur 2 Jahre
erteilt. Fahrzeuge ohne Katalysator oder mit
ungeregeltem Kat mussten bis dahin jedes
Jahr zur Abgaspriifung. Die Plakette wird
grundsatzlich fir zwei Jahre erteilt, unab-
hangig von der Giiltigkeitsdauer der HU-
Plakette (landlaufig ,TUV* genannt)!

jokai

Das Neueste aus der Forschung: |

100-Oktan-Kraftstoffe
erhohen tatsachlich die

Geschwindigleit!

Betrag | »:)

Keafistolle,
singefahn hat
iateSchlich die Geschwindigkelt,  Marl
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Ein wirklich schoner Abschluss der Saison 2006

G i

Am 14. Oktober trafen wir uns bei kibhler,
aber trockener Witterung in Wannsee auf
dem Gelande der Jugendwerkstatt Steglitz-
Zehlendorf, die Bodo leitet und bereiteten uns
mit Kaffee und Pfannkuchen auf die rund 60
km lange Saisonabschlussausfahrt nach
Ludwigsfelde vor.

Die Tour fuhrte uns tber Gberwiegend ruhige
Nebenstralen und einem interessanten Halt
bei einem Bauernmarkt zum Stadt- und
Technikmuseum in der Automobilstadt
Ludwigsfelde.

Dort wurden wir gegen Mittag bereits von
Presse, Stadtverwaltung, Museumsleitung
und dem Forderverein des Museums er-
wartet. Wir durften auf dem Bahnhofs- und
Museumsvorplatz parken. Eine sehr inter-
essante Flhrung durch das Museum zeigte
uns im EG nicht nur Technik- und Stadt-
geschichte, sondern war auch im 1. OG eine

Reise zurlick in den ganz normalen Alltag in
die verschiedenen Jahrzehnte des ver-
gangenen Jahrhunderts. Ein Besuch hier ist
nur zu empfehlen!

AnschlieBend safllen wir zum Essen im
Restaurant “Landlord” schrag gegeniber. Ein
Teil der Teilnehmer traf sich abschlieend
wieder in Berlin-Wannsee bei Bodo und ver-
zehrte die sehr schmackhaften selbst ge-
backenen Kuchen der Familie Werth
(Danke!)

Insgesamt eine von Andreas H. und Joachim
K. wirklich toll organisierte Ausfahrt, ein
echter Hohepunkt zum Abschluss der 2006er
Saison!

Ein begeisterter Teilnehmer




PeReC? Dor club - Dle Zstiung Avsgabe 1/2006 Seiie 25




W o
Selte 26 Ausgabe 1/2006 Der Elub - Ble Zeliung Pelel]

Treffen | Borsen | Ausfahrten

Zum Vormerken fiir die kommende Saison: Interessante Termine 2007
(nicht nur) fir Freunde franzdsischer Klassiker tiberwiegend in Berlin und Umgebung

Saison-Eroffnuagsausfah’ ,
10:00 Uhr / Parkplatz Café am See in Mahlow

ReCi e.V.

10:00 Uhr / Kénigstrake am Scﬁaferberg '

Alle Angaben sind ohne Gewahr!
Nahere Informationen zu den einzelnen Treffen und evtl. Anmeldungen
unter Tel/Fax: 74 222 37 oder Tel: 7 51 32 13
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FeReC?

Motor-Klassik-Club Berlin e V.

Beitrittserklarung:

Name: Vorname:
geboren am: in (Stadt und Land):
Stralle: Ort:
Telefon: Fax: Mobil:

Zur Zeit fahre ich folgende Fahrzeuge:

Typ: Marke: Baujahr:
Typ: Marke: Baujahr:
Typ: Marke: Baujahr:

Ich interessiere mich in erster Linie fir folgende automobile Themen:

Ich erklare hiermit meinen Beitritt zum PeReCi-Motor-Klassik-Club Berlin e.V.

bis auf Widerruf.

Den Jahresbeitrag von zur Zeit 40,— Euro habe ich auf das Vereinskonto bei der
Berliner Volksbank, Kontonummer 336 8816 000, BLZ 100 900 00 liberwiesen.

Die Vereinssatzung ist mir bekannt.

Ort, Datum, Unterschrift

Aufnahmeantrag geprift vom PeReCi-Vorstand:



Autohaus Lambeck

Uhlandstr. 30 in Bergfelde

in Bergfelde
www.autohaus-lambeck.de

Tel. 03303/2939-0





